SVA 5 ANSALDO

maketa historické stihacky
na moltor 2,5 cm’

Konstruoval a pise Zd. BEDRICH, Brno

Fe dost modcldfiy, ktefi netouZi po soutéinim létdni s velkymi makctami pohdnénymi
ssZhaviky®, zoldité pi stalych potiZich se shdnénim paliva. A maketa malého dvouploiniku
na detonaéni motor 2,5 cm* nebyla v Modeldii jiz dlouho.

SVA ANSALDO jsem si zvolil jako ndhradu za dlouho pouZivanou maketu PO 2
Kukuruznik, kterd mi slougila ,,pro polétani®* dlouhd léta. Libivé kamufldze, jednoduchd
konstrukce skuteéného letadla a mognost pousit libovolny motor 2,5 cm* prispély k volbé
prdvc tohoto letadla. Protoryp makety okusil vzduch na jare 1969, Kromé pékného vzhledu
md model { velmi dobré letové vlastnosti. Redakénimu kolektivu se ,wéc' libila také, zndmy
totirce pldmit pan Jaroslav Fara rovné neodinitl spoluprdci, a tak spoleéné dilo lest pied
vdmi. ZdleZi na vds, zda se vdm zalibi natolik, abyste dostali chut si model také poFidit.

K STAVBH

Kridla. Pfipravime si — nejlépe hro-
madnym opracovanim mezi dvéma $§ab-
lonami - Zebra: 4 kusy A (balsa 4 mm
tvrdsi), 22 kusd B (balsa 2 mm mékk3),
42 kus C (balsa 2 mm) a po 2 kusech
poloZzeber D - H pro kfidélko. Z pfe-
klizky tl. 0,8 mm vyfizneme okrajové
oblouky a odtokovky obou nosnych ploch
(déleni kfidé¢lek ai po dokonéeni kfidla),
zesilime shora mékkou balsou tl. 3 mm
a zhruba opracujeme do tvaru. Miry
smrkovych lidt na nosniky jsou na vykrese.
Pro dolni kfidlo slepime hlavni nosnik
s ndklizkem N a zesilenim O do potteb-
ného vzepéti. Pomocny nosnik a n4b&Znou
liftu dolniho kfidla ohneme do potich-
né¢ho tvaru nad plamenem. Pro kfidélka
si pfipravime podélniky z balsy tl. 3 m
podle plinu. :

Kfidla sestavime béZnym zplUsobem na
rovné desce. Epoxidovym lepidlem zale-
pime bukové hranoly K do dolniho kfid-
la (4 kusy), do horniho kiidla 8 kusti K
a 2 kusy J. Pokud mozZno jest¢ v $abloné
potdhneme ndbéiné &asti aZz po hlavni
nosnik balsou tl. 2 mm a doplnime polo-
kruhové vyfezy ve stfedni &asti kiidel
nad a pod sedadlem pilota. Na hornim
kiidle upravime tvar nibéiné Casti kii-
délek, prilepime makety jejich ovlada-

cich pak s vyklizky. Do pravého dol-
niho kfidla zalepime zatéZ asi 20 grami.

Po koneném opracovini a zacisténi
potdhneme ob& nosné plochy tlustym
Modelspanem a nalakujeme v $ablond
tiikrdt vypinacim nitrolakem. Z lehké bal -
sy vymodelujeme maketu nidrie M
s uzévérem z nytku a pfilepime podle pld
nu na horni kiidlo. Profizneme spary
kiidélek mezi poloZzebrem D a Zebrem C.

Ocasni plochy vybrousime do sou-
mérného profilu ze stfedné tvrdé balsy
tl. 5 mm. Vyskové kormidlo, ve stfedni
Césti zesilené bambusovym kolikem a opa-
tiené¢ packou Fizeni 16 z duralového ple-
chu tl. 1 mm (v3e lepeno epoxidem), za-
vésime na stabilizdtor tfemi otoénymi
z4vésy z mosazného plechu tl. 0,3 mm sz
»Spendlikovou‘ osou. Makety ovlddacich
pak vy$kového kormidla 17 z preklizky
tl. 1,5 mm zalepime do stabilizatoru, ve
vyskovém kormidle udélime pro piky
dostateéné volné vyfezy. Podle plinu
nalepime na ocasni plochy prouZky z kla-
divkové ¢tvrtky, jako napodobeni kon-
strukce; celek potdhneme tenkym Model-
spanem a opét tfikrat nalakujeme bezbar-
vvm lakem.

Motorova skupina. Pied zapoletim
stavby trupu je potfeba upravit podl:
pouzittho motoru rozte¢ nosnikili mo-

torového loze v pfepdzkich, Na prototypu
je motor MVVS TR 2,5, ktery je téZ za-
kreslen a vrtule MVVS 220/120. Pali-
vovou nidrZ spdjime z mosazného ple-
chu tl. 0,3 mm a z médénych trubek.

Trup. Na boctnice 8 z preklizky tl.
0,8 mm pfilepime epoxidem pfedem ohnu -
té horni a dolni podélniky trupu (smrk
3% 3). Na pfepaZky 2 a 3 ptidijeme a pfi-
lepime baldachyny horniho kiidla 11
z ocelového dratu 0 @ 2 mm. Na pie-
pazky 1a a 3a pfilepime bukové naklizky
3x3 mm pro uchyceni podvozku. Pfi-
pravime bukové nosniky motorového
loZe o prifezu 10x 11, drZék fizeni a jeho
rohové vyklizky z téhoZ materidlu s na-
montovanou pikou fizeni. Pdka z ocelo-
vého plechu tl, 1 mm je zesilena mosaz-
nymi podlozkami shora i zdola podie
planu. Pdku fizeni upevnime na bukovy
drzdk Sroubem M3 a zajistime matici
pojisténou cinem. Do pdky upevnime
kriatké vodici driaty z ocelové struny
z ¢ 0,8 mm a upevnime tdhlo vyskovky
z drédtu od jizdniho kola.

Cely pfedek trupu véetn& palivové nd-
drZe a Ffizeni slepime epoxidem aZ po
pfepdzku 3A. Po vytrZeni dokondime
kostru trupu vilepenim pfepdzek 4 az 7.
Na prepazku 7 pfisijeme a pfilepime ostru-
hu z ocelové struny. Trup pak potdhneme
i pfes dily 8 z obou stran balsou tl. 2 mm,
horni stranu trupu balsou tl. 1,5 mm a
1 mm. Upravime pilotni prostor, pfile-
pime podlahu.

Snimaci motorovy kryt tvofi pfepdzky
1b a 10a a potah z balsy tl. 2 mm. Kryt
je opatfen bukovym néklizkem R pro
uchyceni, otvory pro vyfuk a ovlidaci
paky podle pouzitého motoru a funkéni-
mi vystupy chadiciho vzduchu 8 z hli-
nikového plechu. Jde o 4 funkéni vystupy




na kaZdé stran& krytu, dalii 4 vystupy T
jsou atrapy z balsy. Pfi pouZiti motoru
MVVS 2,5 RL je nutno snimaci motoro-
vy kryt prodlouZit aZ po piepaiku 2,
véechny vystupy vzduchu udélat funkéni
a oddélit prostor palivové ndadrze od mo-
toru pfekliZkovym potahem.

Baldachyn horniho kfidla doplnime pii-
pajenim spojky X z drétu do jizdniho kola.
Piipevnime ocasni plochy, spdjime tdhla
fizeni vyskovky a stabilizdtor podepieme
prubéinou bambusovou vzpérou. Podle
dilu 8 profizneme do balsovych boénic
trupu otvory pro hlavni a pomocny nos-
nik dolniho kfidla a pro podvozkové
nohy. Dolni kiidlo zalepime do trupu.
(Mezi kiidlem a trupem zlUstdv4 nepota-
Zend mezera asi 2 mm §irokd.) Na pfe-
péiky 1a a 3a pfiSijeme a dtkladné pfi-
lepime epoxidem podvozkové nohy z oce-
lového dritu o @ 2,5 mm (13 a 14) a
spdjime je v misté uchyceni osy. Balsové
zesileni podvozkovych noh zpevnime po-
tahem z tenké silonové tkaniny. Spodek
trupu potdhneme mezi pfepiZkami 1a az
3a pieklizkou d. 0,8 mm, zbytek balsou
tl. 2 mm.

Trup doplnime maketami kulometi
zhotovenymi z mékké balsy, ,,kapkami‘*
pro uchyceni vzpér U a chladicem V
z balsy stfedné tvrdé. Ostruhu podepfe -
me vyplni z pteklizky tl. 2 mm. Na pfe-
pazku 10 pfilepime prepazku 9 z pieklizky
tl. 1 mm, potaZenou zezadu jemnym dré-
ténym pletivem, upravime spodni kryt
motorového prostoru z duralového ple-
chu s vystupnimi otvory chladiciho vzdu-
chu, (Kryt je pfipevnén 4 mosaznymi
$roubky zavrtanymi do bukovych nédkliz-
ki v trupu.) Osa podvozku 15 je pfipev-
néna k podvozkovym noham vazinim
z gumy | x 1 mm a osazena koly s disky
soustruzenymi z tvrdého dfeva a pneuma-
tikou z pénové gumy. Kola jsou pojisténa
proti vypadnuti pfipdjenymi podloZkami.

Trup zadistime, pfipadné spiry vytme-
lime a pfebrousime. Celek potihneme
tenkym Modelspanem a tfikrat lakujeme
bezbarvym lakem. Z bambusu o pruiezu
2x2 a tvrdsi balsy 2x 6 zhotovime pro-
filované vzpéry P dostateéné dlouhé., Z4
v&s horniho kiidla X opatfime v mistech
vetknuti do kfidla né&kolika vrypy. Do
horni a dolni no né plochy v mistech ze-

MODELAR « 1/1970

sileni J a2 K a do ,,kapek** U na trupu vy-
vrtdme otvory o @ 2,5 mm. Otvory
v nékliZcich J vyplnime epoxidem, horni
kfidlo nasadime na trup a stejnym zpi-
sobem vetkneme mezi horni a dolni nos-
nou plochu vzpéry P venkovni, jejichz
délku uréime zkusmo pfimo na modelu.

POZOR na celkové sefizeni modelu,
které neustile kontrolujeme. Teprve po
zaschnuti baldachynu a vnéjdich wvzpér
doplnime zbyvajici vzpéry a na vné&jsi
vzpéry levych nosnych ploch pfipevnime
voditka Fidicich lanek 18.

Povrchovou upravu modelu udéldme
barevnymi nitrolaky nandsenymi stfi-
kinim nebo 3tétcem podle nékterého
z nisledujicich schémat.

SVA 5 - 6827 (na planu)

Krémoveé Zluta (barva Inéného plitna lakované-
ho bezbarvym lakem): kiidla a VOP zespodu.

Khaki: horni plochy kiidel, VOP shora, SOP,
bocnice a spodek trupu, 2adni horni &dst trupu, osa
podvozkovych kol, disky.

Stiibrna: kryt motoru od picpizky 10a ptes pi-
lotni prostor véctné , kapky*' za hlavou pilota. Spod-
ni hrana této barvy je totoZnd s hornimi nosniky
trupu. Stiibrné isou rovnéZ , kapky" U a spodni
kryt motoru 12.

Bronzova: (barva mosazného plechu): piepazka
9 a 10 véetné &clni sitky. nyt na nadrzi M.

Cerna: viechny vzpéry k¥idel, ocasnich ploch a
podvozku, kulomety, ostruha, lem kabiny, napis
SVA 6827 na bocich trupu.

Na hornim ktidle kruhové kokardy v pofadi do
sttedu: trivové zelend, bila, jasné &erveni. Na
bocich trupu tatdZz kokarda bez ferveného stiedu,
ptes kterou je nakreslen ¢erny kohout s Cervenym
lalokem a hfebinkem, se Zlutym zobikem a paiity.
lSmt’:rové kormidlo od piedu pdsy: dervend, bila, ze-

end.

Takto zbarvené letadlo létalo v roce 1918 u prvni
zvédné letky 3. letecké slupiny 1. armiddy v Ganfar~
dine v ltalii.

SVA Ansaldo I-EDOO, létajici u nirodni le-
tecké spole¢nosti v Mostecelio — Itdlie v roce 1923,
bylo zbarveno takto:

Horni i dolni kiidlo, VOP, kflové plocha - kré-
mové #luta (platno); smérové kormidlo bilé s fer-
nym 1. Trup zbarven totozné s SVA 6827, az na
kokardy s obou stran trupu, které byly nahrazeny
bilym pruhem s &ernou imatrikulaéni zna¢kou
I-EDOQO. Steiny napis mély horni nosna plocha
shora a dolni zespodu bez bilého podkladu. Nédrz
M byla hlinikové barvy (ndkres kamufliZe ve
sttedu planu).

SVA ,,Brescia‘*
méla toto zbarveni: kiidla shora i zdola, VOP i SOP
- krémové #luté (platno). Pfes SOP 3 barevné
pruhy, od spodu &erveny, bily, zeleny. Trup totoiny
s SVA 6827, mimo kokardy na bocich trupu, jez byly
nahrazeny z obou stran trupu bilym polem s dernym
&islem 3. Pole bylo lemovéno zepiedu a zezadu bi-
lym pruhem (viz nikres v horni stfedni &dsti planu).
SVA v téchto barvach zvitézila v rychlostnim zé-
vodé v Brescii — Itdlie 1919,

SVA Ansaldo feskoslovenského letectva

Dvé letadla tohoto typu patiila kolem roku 1920
i do naicho letectva. Jejich kamufliZz byla totoZna
s kamuflazi SVA 6827, aZ na oznadeni statni ptislud-
nosti v podob& kruhovych modro-&erveno-bilych
kokard na hornim kfidle shora, na dolnim zdola, na
obou stranich trupu a na smérovém kormidle (na-
kres na plinu vlevo nahoic).

Vrtule MVSS 220/120 je tvarové témdér
shodn4 s vrtuli skutedného letadla. Nala-
kujeme ji matnou Cervenou barvou a na
n4bézné hrané a koncich listd naznac¢ime
3 mm §irokym prouZkem bronzové barvy
okovdni vrtule.

Nalakovany model doplnime ,,dritény-
mi‘‘ vyztuhami a ,,fidicimi dréty** z tma-
vého silonového vlasce podle planu.
Pfipevnime vétrny §titek z tenkého plexi-
skla a podle moZnosti osadime kabinu
lehkou postavi¢kou pilota pro lepsi realis-
mus, hlavné za letu.

ZALETANI

Zkontrolujeme polohu t&¢Zi§t¢ modelu
podle planu a podle potieby model vyva-
Zime.

Zalétdvame na 15m lankéch za klidného
pocasi, zplsobem v Modeléfi jiz mnoho-
krat popsanym. Model je velmi dobic
fiditelny, S dobrym motorem a pfi trose
pilotniho cviku je schopen i zadkladnich
akrobatickych obrat(.

Nezapomerite ale, Ze dvojploinik po
zastaveni motoru ztrici rychlost a ovlada-
telnost pomérné rychle, drite proto model
po zastaveni motoru v malé vysce nad
zemi,
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