ezl svétozndmd letadla pat¥i bezesporu

také vyrobek americké firmy Bell, typo-
vého oznaceni P-39, nazvany a hlavné znd-
my jménem ,,Airacobra®. Tato celokovovd
dolnokfidld stihatka o rozpétt 10,38 in a dél-
ce 9,2 m méla oproti ostatnim soudobym sti-
hacim letadlim nékolik zvldStnosti. Hlavni
z nich bylo umisténi motoru v té5i5ti letadla,
2a pilotem a dlouhy hitidel pro pohon vrtule,
ddle tikolovy podvoezek a vstupni dveie ka-
biny. Piestoze letadlo bylo silné vyzbrojeno,
nedosahovala jcho bojovd hodnota trovné
napt. stthalek Spitfire nebo Mustang. Velmi
dobré zkulenosti a bojové dspéchy vSak méli
se sttha&kamt ,,Airacobra‘ piloti Sovétského
svazu, kam USA dodaly v rdmci smlouvy
0 pitjéce a prondjmu béhem 2. svétové vdlky
ast polovinu — vice nez 4900 letadel — jejich
celkové vyroby.

Bell D39 A;

UPOUTANY MODEL ,,AIRACOB-
RA* je dalsim &ldnkem tady modelii stihadek
2 2. svétové vdlky. Na rozdil od pFedchdze-
Jicich modelit je ke stavbé pousito pFevdsng
balsy. O mdlo vétsi poFizovaci ndaklady jists
piné vyvdsi snadnéjsi stavba a pékny dojem
z Cisté postaveného modelu.

Na pldnku jsou zakresleny tenkou Earou
onéjsi toary trupu v nékolika mistcch, kieré
maji poslousit pFipadnym zdjemcim o trupo-
vy model k vilastnimu ndvrhu.
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Konstruoval Jaroslav FARA

upontand polomaketa stihacky na motor 2, Scin3

NA STAVBU

pouzijeme balsu stfedni tvrdosti, Refeme
ji z prkének ostrym zahiocenym tenkym
noZem (nebo balsofizem) podle pravitka
nebo kiivitka (oblé tvary). Lepime ace-
tonovym lepidlem Kanagom, vétsi plochy
lepidlem Herkules, pevnostni spoje epo-
xidovym lepidlem.

Kiidlo. Nejprve pfipravime Zebra A
az K, jejichZ tvar pfekreslime pfesn& na

prisvitny papir (nechceme-li znigit plin
odstfiZenim). ReZeme vZdy dvojici Zeber
soutasné podle kfivitka, které pfikliddme
k obrysu. Na nosniky L. a M pfilepime
vyztuhy N a O a po uschnuti nasuneme
do zafezti Zebra (ve viech musi byt zi-
fezy pfesné kolmo). Zebra A jsou rovno-
b&ind a jejich vzdélenost je jen o midlo
veétdi neZ §ifka trupu. Na zadni &4st Ze-
ber ihned pfilepime horni a zbroufenou

(Pokracovdni na str. 18)
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Bell D239 Anscotns

Pokracovdni ze strany 15

«dolni odtokovou liftu; zajistime §pendliky
a pérovymi kolitky na pradlo. Upravime
piipadné v§Skovou polohu #eber — odto-
kovd hrana musi byt rovnd — a ptilepime
vpfedu horni a dolni pds nib&Zné &isti;
miiZeme je pro snadn&jii ohnuti na vné&jsi
stran€ mirné navlhéit. Po uschnuti je
:zabrousime po celé délce do roviny, do-
plnime ndbéZnou liftu a na hrubo opra-
«cované koncové oblouky (do pravého nej-
prve vloZime z4téZ). Mezi nosniky zale-
pime epoxidem desky P s podvozkem a
prekryjeme balsovou desti¢kou do obrysu
Zebra. Po uschnuti celé kifdlo obrousime
«do tvaru. Cisteny balsovy potah mezi
Zebry A-B pfilepime a} po sestaveni
8 trupem.

Trup. Nejprve slepime prkénka na
potiebnou $itku, pak z pldnu prekreslime
tvar zdkladni &dsti 1 véetné kabiny a pfesng
vyfizneme. Do vyfezu pro motor zakli-
Zime hranoly 2 a soudasné& i hranoly pro
podvozek 3. Z obou stran pfilepime vy-
ztuZeni 4, které md vyfez pro motor jen
na pravé stran® a na ném¥ jsme zadni

_&ast zbrousili do klinu (smérem k trupu).
Podle Zebra A, dfive neZ jsme je roztizli

a zalepili do kfidla, obkreslime a vyfizne-
me zéfezy pro nosniky kiidla a vyvrtdme
otvory pro podvozek. Trup pfebrousime,
zaoblime hrany, do podélného vyfezu za-
lepime vyskovku, na tupo smérovku a
v pFedni &4sti podloZky 5 pro motor.
Niébé&Znou a odtokovou &ast kfidla pro-
fizneme na $ifku trupu, nasadime do zi-
fezil a doplnime potah Zeber A - B a zadni

A

&ast prechodu 6. Obrousime potah a pil~
lepime pfechod kfidla 7 nejprve na trup.
pak na kfidlo tak, aby byl obly (mtZeme
jej pfedtim mirné pfedehnout).

Ocasni plochy jsou z plného prkénka,
které pifipadné slepime na potfebnou §if-
ku. N4béZné Cdsti zaoblime, zadni zbrou-
sime do tdhlého klinu. Vyikové kormidlo
pfipevnime  nékolika péasky silonu, stejné
jako spojku 8, jejiz splotélé konce do
obou polovin vpichneme.

Podvozek ohneme ve svérdku. Predni
nohu 9 zalepime epoxidem do otvorl
pevnym motouzem nebo dritem na des-
ticky P a zalepime epoxidem. Kryty kol
11 pfilepime na lifty, které nejprve niti
pfivaZeme k podvozku, ¢isti 12 po po-
taZeni pfilepime na kfidlo. Kola by méla
mit @ 60 mm, ale posta¢i i obrude z pé-
nové gumy o @ 50 mm, které navlékne-
me na vysoustruZzené disky 13, &mz se je-~

jich rozmér zvétdi-asi na @ 55 mm.

Rizeni je umisténo celé na pravé strans
trupu, aby nebyl narufen vzhled levého
boku. Ridief piky 15, 16 a drzdk 17 vy-
stfihneme ntZkami na plech nebo vy-
tizneme lupenkovou pilkou nia kov. T4hlo
ke kormidlu je ze dvou dritd do jizdniho
kola, které spojime navlefenim do trubky
@ 2 mm a spéjime. Jeho pfesnou délku
odméfime piimo na modelu po upevnéni
celého fizeni. Upeviiovaci $rouby do tru-
pu zalepime a matice zajistime epoxidem.
Celé fizeni musi jit lehce a bez zadrhovani.
Vodici oka R zamifkneme do otvori
v koncovém oblouku, do nichZ nejprve
nakapeme epoxidové lepidlo. -

Motorova instalace. Na plinu je
nakreslen motor MVVS 2,5 TRS, se
kterym prototyp modelu létal. Pro jiny
motor je tfeba upravit vyfez v trupu 1,
v pravé vyztuze 4 a délku hranold 2,
Palivovd padrz je pouZita hotovd z pro-
dejny o obsahu asi 35 cm?®. NadrZz veétdi
1ze spéjet z plechu tl. 0,2 aZ 0,3 mm (mo-
sazny, médény, konzervovy). Pro upeviio-
vaci vruty pfedvrtdme men3i otvory a na-
kapeme do nich epoxidové lepidlo.

Potah. Kostru modelu natfeme jednou
&irgm nitrolakem a pfebrousime jemnym
brusnym papirem. Cely model potdhneme
stfedné tlustym potahovym papirem a la-
kujeme asi 3krat, kfidlo asi 4krat vypi-
nacim lakem. Po barevném ndtéru cely
model nastfikdme jednou aZ dvéma vrst-
vami (podle hustoty) Linolaku.

’
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ZBARVENI stihatek ,,Airacobra® ne-
bylo jednotné, kamuflaZ a ,,marking*
odpovidaly zavedenému standardu stitu,
v jehoZ letectvu slouZily. Oboji se. béhem
valky je$t¢ mnohdy zménilo a tak bylo
mnoho rdznych kombinaci. Z nich je na
plénu nakresleno a v textu popséno né-
kolik, které svym provedenim odpovidaji
pracnosti a icelu modelu této kategorie.

(Na plinku ve skutetné velikosti bude

jedt&¢ obrdzkovy doprovod zpracovany
podle archivu dr. J. Gotze.)

Americks letadla

Letadlo na obr. 1 mélo viechny horni
a bo¢ni plochy khaki, dolni blankytné
modré, ¢islo na pfidi trupu a hvézda
v modrém kruhu (na levé poloviné kiidla
shora, na pravé zdola) byly bilé, &islo na
smérovee Zluté, Népis na spodni strang
ki#idla a nistupni pruhy na horni strané
byly erné. Cernd vrtule méla Zluté konce.

Letadlo na obr. 2 mélo na hornich a
boénich plochéch nepravidelné pruhy hné-
dé a zelené. Dolni plochy byly blankytné
modré s ndpisem jako u obr. 1. Na pfidi
sszralo¢i*. Celisti s bilymi zuby, Cernou
tlamou, &ervend olemované, stejng jako
bilé oko s modrou panenkou. Na boku
tripu a kiidle byla v modrém kruhu bild
hvézda s Cervenym stfedem. Cislo na
smérovce bilé, pod vyikovkou ¢erné, vrtu-
le ¢ernd se Zlutymi konci a bily kuZel.

Letadlo na obr. 3 mélo horni a boéni
plochy olivové zelené, dolni svétle Sedé.

Cislo na trupu a na smérovce bylo #luté,
Na kfidle (na levé poloviné nahofe, na
pravé dole) byla mezi dvéma bilymi poli
bild hvézda v modrém kruhu, lemovéni
cervené. Na trupu vzadu byl bily pruh
a kruh s hvézdou bez olemovdni. Vrtule
Cernd, kuzel svétle zeleny.

Sovétska letadla

Letadlo nakreslené na stavebnim plinu
mélo horni a boéni plochy tmavé zeleno-
hnédé, dolni svétle modré. Cislo na piidi
bylo &ervené, rudé hvézdy na trupu a na
kfidle (jen na spodni strané¢ na obou po-
lovindch) bile lemovény. Stejné prove-
dené byly symboly sestfelit neptétel na
dvitkdch kabiny. Vrtulovy kuZel byl
tmavé zeleny, vrtule ferna se Zlutymi
konci, horni &¢4st smérovky modra. )

Letadlo na obr. 4 v provedeni dodédva-
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ném z USA mélo horni a bo¢ni plochy
olivové zelené, dolni plochy svétle Sedé.
Vrtulovy kuZel a vrtule byly Cerné, &islo
na smérovce Zlité. Na bocich trupu a na
obou polovinich kfidla shora i zdola
byla rudd hvézda v bilém kruhu, na pfidi
bild silueta tanku, pod niZ byl ndpis
LITTLE SHAVER.

Letadlo na obr. 5 mélo horni a boéni
plochy svétle zemité hnddé s tu a tam
tmav$imi hnédymi skvrnami, dolni plochy
svétle modré. Rudé hvézdy na spodni
strané kfidla nemély olemovani, na bo-

" cich trupu byly bile lemované. Bily byl

népis na piidi a &islo na smérovce, jejiz
horni &ist a pruh za vrtuli byly ervené.
Vrtule a kuZel byly &erné.

Letadlo na obr. 6 mélo horni a bo¢ni
plochy z nepravidelnych pruhfi tmavé
zelené a zemité hnédé barvy, dolni plochy
bledé modré. Cislo na trupu bylo bilé,
rudé hvézdy se Zlutym olemovinim, na
spodni strané kiidla bez olemovéni. Vrtule
byla &ernd, kuZel erveny.

Letadla se zimni kamufldZi méla vrchni
a bo¢ni plochy ¥pinavé bilé barvy, pod
ni¥ asto prosvitala pihivodni olivova
nebo zelend barva, spodni plochy byly
svétle modré nebo svétle Sedé. Vrtule
&ernd se Zlutymi konci méla barevny (Cer-
veny) kuzel. Cerné &slo na trupu (napf.
17) a rudé hvézdy (i na smérovce bez ole-
movéni) byly umistény jako na obr. 6.

Francouzsk4 letadla .

Letadlo na ebr. 7 mélo vrchni a boéni
plochy olivové zelené, dolni plochy neu-
trdlni $ed. Cislo na smé&rovce bylo bilé,
pismeno na p¥idi bilé s ernym ,,stinem**,
Na obou polovinich kiidla nahofe i dole
byla kruhova trikolora s modrou, bilou a
Zervenou (od stfedu),na trupu se Zlutym
lemovdnim. Na smérovce byly svisle
pruhy v pofadi od pfedu modrd, bild,
Cervend, na dvefich kabiny ve svétlé
modrém kosoltverci byl symbol leticiho
¢ipa s Cervenym zobdkem a nohami a er-
pYmi letkami. Vrtule a kuZel byly Cerné.

Britska letadla

Letadlo na obr. 8 mélo standardni
britskou kamufldZ z nepravidelnych pru-
hit hnédé a zelené barvy na vrchnich a
bo¢nich plochdch, blankytné modré na
spodnich plochdch. Vysostné znaky na
obou polovinach kiidla, nahofe od stfedu
Cerveno-modré, dole Cerveno-bilo-modré,
na trupu se Zlutym lemovdnim. Na smé-
rovce svislé pruhy, od pfedu dCervend,
bild, modrd. Pismena na trupu, pruh
a kuZel vrtule byly bilé, vrtule Cernd.

LETANI

Kromég b&Zné predletové prohlidky mo-
delu piekontrolujeme hlavné polohu t&%i3-
té a jestliZe je potfeba, dovaZime jej. Pro
fizeni v upoutaném letu pouZijeme ocelové
struny o @ 0,25 a2 0,3 mm a délce 16 m.
Neni-li motor dostateéné vykonny, vyosi-
me jej asi 0 2° smérem z letového kruhu
nebo pouZijeme Fidici draty kratsi.

Start modelu je snadny, po nabyté
dostateéné rychlosti vzlétne sdm, aniZ je
potieba zasahovat do fizeni. Pii pfistdvani
tésné nad zemi mirné ,,pfitdhneme* tak,
aby model dosedl na zadni kola a pak tepr-
ve pozvolnym potlatovanim jej nechdme
dosednout na pfedni kolo. Model s moto-
rem a vrtuli podle plinu a s béZnym pali-
vem bez piisad je rychly a velmi dobfe
ovladatelny.
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