Edward Heath, majitel prodejny

néahradnich dill na letadla a sou-
¢asné& konstruktér, stavitel a pilot fady
létacich strojli, pfevain& zévodnich.
Jeho nejplodnéjsi udobl bylo na konci
dvacatych a na za&atku tficatych let,
tedy na usvitu doby, které se dnes
s trochou nostalgie fikad zlaty vék
letectvi. (Zhruba v tu dobu jsem téz
v potu tvafe ,,upatlal” svij prvni mo-
del.)

Skuteeny letoun navrhl a postavil
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Letounek, vybaveny ¢&tyfvalcovym

motocyklovym motorem o vykonu
17 kKW, byl fesen s ohledem na omeze-
né moznosti domacich kutil (stavebni-
ce bez motoru byla tehdy k mani za 188
dolarl), vynikal jednoduchosti kon-
strukce a mimofadné dobrymi letovymi

vlastnostmi. Je proto celkem pfirozené, |

2e si jej modelafi Bob Miller a Chuck
Felton vybrali jako pfediohu pro svij
lepenkovy model, ktery postavili ve vice
exemplafich a popsali v dubnu roku
1976 v Casopise Radio Control Model-
ler. Prakticky jedinou na modelu vidi-
telnou zmeénou proti pfedloze je uZiti
samonosného kfiidla se zjednoduse-
nym uchycenim. Kridlo skuteéného
letounu totiz bylo uloZzeno na trubko-
vych kozlicich a mélo dva pary vzpér.

Model jsem zatal stavét v roce 1979,
kratce poté, co se mi zminény ¢asopis
dostal do rukou. Z&hy jsem vSak zjistil,
Ze zveiejnénda konstrukce je ponékud
,nedotazena” (napfiklad puvodni kFi-
dlo nemélo dostateénou torzni tuhost
— proto jsem navrhl pouZiti profilu
Jedelski), takze jsem v konstrukci
uskuteénil nékolik zasahu, které nena-
rudily vnéjsi tvary s vyjimkou zvétse-
ného rozchodu kol podvozku. Brzy nato
byly v nadem kiubu postaveny z lepen-
ky dva modely rGznych typt k ovéfeni
nékterych konstruk&nich uzld.

Konstruké&ni a stavebni zvlastnosti
byly dostate¢né& popséany v pfedchozim
¢lanku Vinita lepenka v modelarské
praxi v MO 7/1984 (kde byl i zvefejnén
profil kfidla ve skutetné velikosti),
takZze se omezim jen na nékteré do-
pifiky.

Motor by mél mit zdvihovy objem
3az4cmd Protot!p byl vybaven moto-
rem Tono 3,5 cm? a vrtuli TF 9-4. Nyni
je velmi vhodny motor MVVS 3,5 GFS
(s bo&nim vyfukem a tlumi¢em). Pokud
viak vim, Kovozavody Prostéjov
k nému nevyrabé&ji vhodné vrtule
v provedeni B. Zajemcim o stavbu
proto nezbude neZ se rozhlédnout po
vrtulich Taipan 9-4 nebo 10-4. Malé
stoupani kolem 100 mm je nutné, pro-
toze model je pomaly a vrtule s velkym
stoupénim by pracovala se znaéné
zhors§enou acéinnosti. Vrtule TF nejsou
pro dnedni vykonné motory vhodné.
Domnivam se v3ak, Ze by v nouzi
postatila pro tento model dobra ,,dvaa-
palka” s vrtuli Prostéjov 180/100.

Palivova néadrz by méla mit podle
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motoru objem od 125 do 175 cm® Na
vykrese je zakreslena néadrz Modela
175 cm?. Je vhodné obalit ji molitanem
tl. 2 mm, palivo v nadrzi pak nepéni.
Téz mohu doporuéit zhotoveni trupové
nastavby nad néadrii jako odnimaci
ob&asnou kontrolu nadrie totiZ
povazuji za nutnou.

K slepeni dili motorového loZe
a k jeho viepeni do trupu pouiijeme
Epoxy 1200. Ocasni plochy vzajemné
vyztuZzime: v pfisludnych mistech plo-
chu propichneme nebo provrtame, pro-
tahneme shora pfes stabilizator chirur-
gicky silon nebo tenky reiny motouz,
ktery po mirném napnuti svazeme dole
na trupu. Otvory s prochéazejicl vyztu-
hou a uzlik pak ze vSech stran peclivé
zakapneme epoxidem. Rezny motouz
pfi povrchove upravé modelu potfeme
Epolexem. Rybafsky silonovy vlasec
neni pro tento uéel vhodny; je pomérné
tuhy a s epoxidovym lepidlem se
prakticky nevaze, takie se béhem
provozu uvolhuje.

Zavésy kormidel jsou v daném pfipa-
dé nejvhodnéjsi §ité. Tkaninové zavésy
nemaji dostate¢nou Zivotnost a montaz
zavésl Modela je mimofadné pracna.

Réadiova souprava by méla umozo-
vat fizenl jedné aZ tfi funkci. Rizeni
pouze smérovkou zkouseno nebylo, ale
vzhledem k vynikajicim letovym vlast-
nostem modelu by nemélo byt spojeno
s problémy. Pochopitein& pfi pouZiti
napfiklad soupravy Mars je nutno vy-
bavit model spolehlivé fungujicim
.Spagomatikem” & jinym vhodnym
vybavovatem a je nutno vénovat po-
zornost nastaveni spravného vyoseni
motoru (v planku udané hodnoty byly
pouzity pro fizeni tfemi servy). V trupu
je dost mista pro uloZeni v8ech prvkl
soupravy vcetné serv (je zakreslen typ
FP-S28).

U prototypu byly radiem Fizeny
smérovka, vySkovka a plyn. Pouzivam
sice zasadné lanovody, avsak vzhle-
dem k jejich obtizné dostupnosti jsou
na vykrese naznacena téhla. Doporu-
cené vychylky: smérovka + 25°, vyskov-
ka nahoru 20° doli 10 az 15°. Pro
fizené pojizdéni po zemi je moZno
misto ostruhy pouzit koletko
o proméru asi 25 mm, spfazené nékte-
rym ze znamych zplsobl se smérov-
kou.

Oznacenou -polohu t&2i5t& povazujte
za nejzazdi. Pro zacateéniky je lépe
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posunout t&Zisté asi o 5 mm dopfedu. F
VySkovka tim trochu znecitlivi ve pro- |
spéch dalsiho zlep3eni podéiné stabili- i
ty. |

Zbarven| pfedlohy neznam. Na proto- E
typu jsem pouZil tmavé modrou na trup |
a SOP, Zlutou na kfidlo a VOP. Napisy
na trupu mam bilé, na kfidle ¢erné.

Model je mimofadné stabilni. Je
nezaludny a odpusti i hrub3i chyby
v fizeni, o které u zacatetnik( neni
nouze. ProtoZe kfidlo je umisténo dost
vysoko nad trupem, tvofi viastné zavés
kyvadia; spolu s pouzitym profilem typu
Jedelski to propljéuje modelu zajima-
vé vlastnosti. K odtrzeni proudnic na
kfidle dochéazl az pfi znaénych Uhlech
nab&hu, coz v praxi umoZfiuje bezpro-
blémové podrovnani k pFistani na tfi
body; to byva kamenem drazu pro
modelAre, zvyklé na pridové podvozky.
Model je velmi stabilni i v krouZeni;
béZneé jsme s nim létali jako s ,,upou-
tancem” 2m nad zemi v kruzich
o0 poloméru 10 az 15 m.

| kdyz kfidlo nema viditelné negatlvm
zkrouceni, model signalizuje mirné pfe-
taZzeni pFiénym kymacenim. KFidlo |
s profilem Jedelski je dale charakteris-
tické tim, ze pfi malych Ghlech nabéhu
prudce narlstd jeho odpor, coz se
projevuje zvySenou klesacl rychlosti
bez znatelného narlstu rychlosti do-
pfedné. Tim se snadno koriguje pfibli-
Zeni na pfistani (model Uspé3né létal na
malém  3kolnim hfisti, obklopeném
stromy). Na druhé strané v3ak je model
velmi neklidny pfi letu na zadech a k jeho
udrzeni v tomto letovém reZimu bez
kiidélek je jiz zapotiebi znatnd zkule-
nost. Jinak model ochotné& |éta vétsinu
abrat(l, pro které nejsou nutna kfidélka
(obraceny pfemet jsem nezkousel).
Zvlast plsobivy je kopany taZeny vy-
krut (flick roll). Jak jsem zjistil,
o existenci tohoto obratu védi snad
v8ichni modeléafi, ale zdaleka ne vsichni
védi jak ho iétat. Zde je tedy strucny
navod: V uklidnéném letu na pdl plynu
pfidejte rychle plyn (u modeli s pfebyt-
kem vykonu neni zapotfebi) a soulas-
né dejte rychle vyskovku nahoru
a smérovku doleva, oboji na doraz.
Jakmile se model roztoé&i, dejte vyskov-
ku do neutralu. Autorotace bude po-
kratovat dokud nedate opa&nou (pra-
vou) smérovku. Jednoduché, Ze? Viip
ale spociva v tom, provést jen jednu
oto&ku. Podafi-li se vam navic umistit ji
na vrchol pfemetu o velkém poloméru,
zaletite krasny obrat, ktery je zafazen
do nové akrobatické sestavy FAI

© B. Krajéa
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