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Naturgetreues Freiflugmodell
fiir 1 ccm-Motoren

[Free Flight Scale Model

for .06 cu. in. engines
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TCESSNA 180

EINLEITUNG.

Das Vorbild: Vor 30 Jahren wurde in Wichita in Kansas, USA die ,Cessna Aircraft Com-
pany” gegrindet. Sie hat seither iiber 30 000 Flugzeuge hergestellt. :

Eine ihrer pouldrsten Typen ist die CESSNA 180, ein viersitziges Mehrzweckeflugzeug in
Ganzmetall-Bauweise, das fir Schulung, Sport, Reiseflug und viele andere Zwecke einge-
setzt werden kann. ' '

Die sear geféllige duBere Form, der Komfort der Kabineneinrichtung sowie vor allem die
guten Flugeigenschaften und die niedrigen Unterhaliungskosten bedingen die grofie Be-
liebtheit dieses Musters, das in den meisten Ldndern der westlichen Welt verbreitet ist.

PREFACE
The Original: Thirty years ago the .Cessna Aircraft Company was founded in Wichita,

Kansas and has built more than 30 0_00 aircraft since.

One of its most popular fypes is the CESSNA 180, a four seat, all metal multi-purpose air-
craft, which may be used for training, sport, business flying and many other jobs. The
most pleasing lines, the utmost comfort of the cabin and especially the good flying charac-
teristics and low maintenance costs make the “180” most attractive to many pilots and she
can be found in most countries of the free world. -

Daten des Originalflugzeuges: Dates:
Spannweite (10g7 m  Zviadung 470 kg span 3#.  Total Load - 1035 Ib.
Il:i%nhgee ;398 nn: Eggﬁ:&ﬁhzn 1200 kg Length 26 ft. 2 in. CGross Weight 2650 Ib.
Motor Continental 0-470-K von 230 PS 760 m Hohe 990 km bei 255 km/h Height 7 ft. 6.4 in. Range at 2500-ft. 615 miles at 158 m.p.h.

730 kg 1340 km bei 170 km/h

Das Modell: Um gute Flugeigenschaften zu erhalten, muBien die Leitwerke und die V-Form
etwas gréfler als dem Mafistab entsprechend gebaut werden. Dadurch wurde jedoch eine
Flugstabilitdt erreicht, die sich durchaus mit der des Sport-Modells ,Kadett” messen kann.
Alle Ubrigen Abmessungen sind weitgehendst maf3stabgerecht.

Durch den grofien Rumpfquerschnitt bedingt ist die\Sinkgeschwindigkeit relativ hoch, auf
einigermafien ebenem Fluggeldnde sind die Landungen jedoch durchweg normal.

Leergewicht

"BAUBESCHREIBUNG.

Bauvorbereitungen: Sémtliche Teile sind in der Reihenfolge des endgiiltigen Zusammenbaus
durchgehend numeriert, es ist jedoch erforderlich, vorher folgende Teile (soweit moglich auf
der Zeichnung) fur sich zusammenzusetzen: 2 mit 4, 6 mit 7 und 8, 11 mit 12, 13 bis 15, 16
bis 18, 19 bis 23 mit 12, 24 mit 25, 26, 28, 31 mit 32, 35 bis 39 sowie 41 mit 2. Dabei werden
clleI Stahldrahiteile mit Bindedraht an die Sperrholzteile gebunden und die Bindungen
verlotet. T .

Der Rumpfbau: Teil 1 wird auf der hinteren Seite gemaB der Seitenansicht abgeschragt und
mit den Teilen 2 verleimt: Teil 3 wird aufgeleimt und Teil 5 zwischen die Teile 4 gepaft. Die
Ruckseite der nun im Rohbau fertigen Motorverkleidung wird eben geschliffen und mit
Spant 9 als Schablone werden die 4 Locher fir die Dibel 10 gebohrt. Nun wird Spant 9 mit
den Motorirdgern verleimt, die Dibel 10 werden eingesetzt und Spant 11 wird genau
parallel zu Spant 9 aufgeleimt. Jetzt werden die Rumpfseitenteile im vorderen Teil auf den
AuBenseiten leicht angefeuchtet und mit den Spdnten 9 und 11 verleimt, wobei zwei Gummi-
ringe die Teile bis zur Trocknung zusammenhalten. Durch kurzfristiges Zusammenbiegen
der hinteren Enden der Seitenteile wird kontrolliert, daf3 sie genau parallel sitzen. Nun wer-
den die weiteren Spanten in der Reihenfolge ihrer Nummern eingeleimt; durch die Schlitze
in den:Rumpfseitenteilen wird ein genau symmetrischer Zusammenbau gewdhrleistet. Der
Einbau der Teile 26 bis 33 geht klar aus der Zeichnung hervor; die zwischen den Seitentei-
len 'ISf L;lnd den Wurzelrippen entstehenden dreieckigen Licken werden mit Balsaabfall
ausgefillt. .

Mit der Beplankung der Rumpfrundungen wird auf der Oberseite am Teil 30, auf der Unter-

kapfbau

Die Einzelteile fiir den Rumpf. Eine
-Rumpfseitenwand ist bereits zusam-

mengeleimt, ebenso die Spanten.

Fuselage Parts
All fuselage parts ready for assemb-
ling. One fuselage side and ‘the for-
mers are already cemented together. -

Engine Continental 0-470-K of 230 H.P.
Empty Weight 1615 Ib.

830 miles at 105 m.p.h.

The Model: To obtain good flying characteristics, tail surfaces and dihedral had to be

'sl}ighflﬁ larger than scale, all other dimensions have been kept as trueto scale as possible.
. The in

erent stability of the model compares well with that of the sports model “Cadet”,
which is known to be pretty foolproof. .

Caused by the large fuselage cross section, the sinking speed is relatively high but on
reasonably smooth flying fields landings are always normal.

BUILDING INSTRUCTIONS

Preparations: All parts are numbered in the sequence of their final assembly, but for ease
of construction it is advisable to join the following parts to sub-assemblies right at the
beginning: Nos. 2 and 4, 6 through 8, 11 and 12, 13 through 15, 16 through 18, 19 through
23 with 12, 24 and 25, 26, 28, 31 and 32, 35 through 39 and 61 with 62. :

All steel wire-plywood joints should be bound with fuse wire, soldered and cemented.

The Fuselage: The rear face of No. 1 is bevelled according to the side elevation and joined
with-No. 2, then No. 3 is added and No. 5 fitted between Nos, 4. That cowl assembly is
sanded flush at its rear face and the four holes for dowels No. 10 are drilled, using former
No. 9 astemplate.

Engine bearers are cemented to former No. 9, former No. 11 slid on and kept parailel
to No. 9 with dowels No. 10. Now the front ends of the fuselage sides are slightly moiste-
ned on their outer sides, cemented to formers Nos. 9 and 11 and pressed on with rubber
bands. As long as the cement is still wet, proper alignment is checked by bending together
the rear ends of the fuselage sides.

_All other formers are added .in the sequence of their numbers, the slots in the .fuselage

sides guarantee true and symmetric assembly. When the cement is dry, parts Nos. 26

_ through 33 are added as shown on the plan. The triangular gaps between fuselage sides

‘\\\\"

and the ends of root ribs No. 29 are filled in with scrap or plastic wood. The remaining. .
part of the fuselage is planked with strips No. 34 which must be spliced where necessary.
Small gaps between strips again are filled in with scrap or plastic wood. :

Two Stages A )
of Fuselage Construction

Fuselage and engine cowl during con-

Rumpfbaun in zwei
Baustadien o
Im Vordergrund ein “balbfertiger
Rumpf sowie die rob verleimte Motor-

seite an den Seitenteilen 14 und 15 begonnen. Die Beplankungsleisten sind dem Baukasten
in einer Lénge von 560 mm beigelegt. Wo nétig, missen sie geschéftet werden. Entstehen
dabei kieine Licken, werden diese vor dem Verputzen mit Balsaabfédllen oder Holzkitt
ausgefiillt. Nach dem Einleimen des Seitenleitwerkes wird auf beiden Seiten mehrmals

sy
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! sehr zustatten. Er ist in Fachgeschaften jederzeit erhdltlich. Die erforder-
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! ~menbau geht damit schnell und einfach vonstatten. Bezugsquellen macht
! thnen der Verlag namhaft,

fertig vorgearbeitet. Der Zusam-
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Klebéfoﬁ in die Ecken gestrichen, so daf sich ein gut ausgerundeter Obergang zum Rumpf
ergibt. i - . ] .

Mit dem Aufleimen der Windschutzscheibe wird zweckmdBigerweise auf der Kabinenstrebe
27 und dem Kabinendach 28 begonnen, wobei der Klebstoff-nur ganz dinn aufgetragen
werden darf. Vorsicht, Klebstoff-Flecken lassen sich nicht mehr vom Celluloid entfernen! Die
Kabinenfenster werden ebenfalls mit méglichst wenig Klebstoff eingesetzt.

Die Fahrwerksverkleidungen 43 werden an die Fahrwerkbeine angepaft und annéhernd
stromlinienférmig verschliffen, danach werden sie mit Bespannpapierstieifen angewickelt
und verleimt. Jetzt kénnen auch die Rdder 44 und 45 mit Radsicherungen (Best.-Nr. 230/1
und 230/2) auf dem Fahrwerk und dem Sporn befestigt werden (s. Explosionszeichnung).
Das Spornrad muf auf 1,6 mm @ aufgebohrt werden. Hiermit ist der Rumpfrohbau beendet.

Der Bau des Hohenleitwerks: Die Rippen 47 bis 51 werden mit dem Holm 46 verleimt und
anschlieBend werden die Nasenleisten 52, die Endleisten 53 und 54 sowie die Randbogen 55
eingesetzt, Alle Teile werden mit Glaskopfstecknadeln zusammengehalten und sauber qus-
gerichtet, solange der Klebstoff noch frisch ist. .

Der Tragfliigelbau: Der Zusammenbau der Tragfligelhéliten erfolgt direkt auf der Zeich-
nung, die mit Ol eingerieben wird, um ein Festkleben der Teile zu vermeiden, Da die Zeich-
nung durch das Ol auBBerdem durchsichtig wird, kann die linke Tragfligelhdlfte auf der
Zeichnungsrickseite gebaut werden. _ .

Irgendwelche Bauschwierigkeiten treten nicht auf, wenn die Reihenfolge der Teile genau
eingehalten wird. Die Neigung der Wurzelrippen 60 ergibt sich durch die Schrége der Ver-
stdrkungen 62, die Nasenleiste 72 wird leicht Gber einer scharfen Kante geknickt, ebenso der
Oberholm 76. o T

Ist der Klebstoff gut trocken, wird der Rohbau von der Zeichnung genommen und das Be-
festigungsrohr 81 wird mit Seide an die duBBerste Rippe 64 geklebt, worauf das Einpassen
der Verstdrkungen 82 den Tragfligelrohbau beendet.

Die Streben 83 werden nach der Zeichnung stromlinienférmig verputzt und danach die Be-
festigungsrdhrchen 84 mit zwei Lagen Seide angeklebt. Vor dem Ankieben der Haken 85
werden die Streben so abgeldngt, daf3 sich bei der duBBersten Tragfliigelrippe eine V-Form
von 60 mm ergibt. : ‘

Das Verputzen: Zunichst werden die Windschutzscheibe und die Kabinenfenster mit Tesa-.

film oder Tesakrepp soweit abgedeckt, wie sie spéter durchsichtig bleiben sollen und diese
Abdeckung wird erst wieder entfernt, wenn der letzte Lackanstrich trocken ist. Dann werden
die Motorverkleidung und der Heckkloiz mit einem scharfen Messer auf ihre ungefdhre
Form geschnitzt und nun werden séimtliche Bauteile mit Sandpapier sauber glattgeschliffen.
Darauf erfhalten simtliche auBen liegenden Teile (also auch Ober- und Unterkanten der
Rippen) einen Spannlackanstrich, der nach dem Trocknen mit feinem Sandpapier. ver-
schliffen wird. :

Das Bespannen: Soll die Bespannung absolut faltenfrei werden, darf niemals Gber einen
Knick, und sei er noch so schwach, in einem Stiick hinwegbespannt werden. Das Bespann-
papier muf3 also folgendermaBen zugeschnitten werden: Tragfliigelunterseite — 1 Stiick,
Tragfligeloberseite — 3 Stiick (von Rippe 71 zum Randbogen muB auch gesondert bespannt
werden), Héhenleitwerksober- und Unterseite — je 3 Stiick. Das Bespannpapier wird mit
dick angerithriem Glutofix aufgeklebt und nach dem Trocknen durch vorsichtiges Anfeuch-
ten gestrafft., SchlieBlich erhdlt die Bespannung 3—4 Anstriche mit farblosem Spannlack,
wovon der letzte vorsichtig mit feinstem Sandpapier Gberschliffen wird.

baube. Im Hintergrund ein robbau-
fertiger Rumpf.

struction in front of fuselage ready
for finishing. S

Fliigelbau in drei
Baustadien
Links die Einzelteile fiir die linke
Hilfte des Fliigels. Rechts unten die
im Rohbau halbfertige rechte Fliigel-
halfte, dariiber rohbaufertig.

Three Stages of
Wing Construction
All parts of left wing ready for as-’
sembling; right wing during construc-
tion and right wing ready for covering.

When the fin-rudder assembly is added, a cement fillet is built up in several layers to fair
the fin smooth into the fuselage. '

As the windscreen No. 40 is drawn slightly oversize, it must be trimmed to fit. It is first
cemented to strut No. 27 and the. cabin roof and utmost care should be taken to use the
smallest possible amount of cement, as cement smears can‘t be removed from celluloid.
Whenlfhe windscreen is fitted, the addition of the cabin windows should present no
difficulties. : v

The undercarriage fairings No. 43 are sanded to a semi-streamline section’ and bound to
the undercarriage with tissue strips soaked with dope. ' '

Now the wheels Nos. 44 and 45 are mounted with spring clips (Indent Nos. 230/1 and
230/2) or soldered with cup washers onto undercarriage and tail skid and that leaves the
fuselage ready for finishing.. :

- The Stabilizer: The assembly of the stabilizer can be carried out without a jig. The ribs

Nos. 47 through 51 are slid onto spar No. 46, call other parts are added in the sequence
of their numbers and kept in position with sfrai%hf pins until the cement has set. A possible
slight warp, caused by the drying cement, can be steamed out quite easily.

The Wings: Both wings are assembled direct on the plan, which must be soaked with ail
to prevent its sticking to the frames and to make it translucent, so that it can be turned
over to build the left wing on its rear side.

No difficulties should arise when all parts are assembled in the sequence of their numbers.
The slant of root ribs No. é0 is given by the spar webs No. 62; leading edges No. 72 and
spars No. 76 are slightly cracked fo the required shape. When the cement has completely
set the frame is removed from the plan and the tube No. 81 cemented to the underside of
the outer rib No. 64 with a patch_ of silk or gauze, whereafter the fitting of reinforcements
No. 82 finishes the assembly of the wings. B

The wing struts No. 83 are sanded to a streamlined section and the tubes No. 84 cemented
on with two layers of silk or gauze. Now the wings are provisionally mounted on the
fuselage, the struts cut to give a dihedral.of 2%/ in. ot the tip ribs No. 71 and then the
hooks No. 85 cemented and wrapped to the struts with silk or gauze.

Sanding and Covering: Windscreen, cabin windows and wheels are covered with masking
tape and left covered until the last coat of the finish is completely dry! _

Now the engine cowl! and the tail fairing blocks are carved to shape and then the entire
model is carefully sanded until all cement seams and blobs are removed, all corners roun-
ded as shown on the plan and all surfaces absolutely smooth. -

After checking all cement joints and recementing where necessary, all parts of the model
to receive a finish or to come into contact with tissue are doped with one coat of clear
dope and sanded over once more with very fine sandpaper to remove all fuzz.
To achieve an absolutely smooth covering it should be strictly avoided to stretch any
Eanel of tissue over even the slightest break in any surface; therefore the tissue should
e cut in panels as follows: bottom surface of wing = one panel, top surface of wing
= three panels (one for the square part, one for the foperecfporf and one for the tip),
stab bottom and top surfaces = three panels each. o

The tissue is stuck to the frames either with photo paste or a mixture of clear dope and
cement. When all parts are covered, the tissue is watersprayed and the parts are set aside

~ . . Der Zusammenbau: Der Tank wird in die dafiir vorgesehene Offnung von Spant 9 geleimt _ - i to dry. Should there be any wrinkles left after the tissue is completely dry, it is advisable
Stuckliste CESSNA 180 Bill of Materials CESSNA 180 und Uber den Einfillstutzen wird ein ca. 5cm langes Stiick Kraftstoffschlauch geschoben, Hébenleitwerksbanindre! Three Stages of Stab to cut out the faultry panel and to cover it again. Finally all parts get 3 to 4 coats of clear
: — Abmaseun Part — - - - mit einem Stick Seide gegen-die Mitte der Oberseite von Spant 9 geleimt und in Hshe der . Baustadien Construction dope and are carefully sanded over when the last coat is completely dry.
Teil- Benennung Anzahl Material Abir:e:::"g Te:_l' Benennung Anzahl Material messund o Designation Qty. Material dimegs{g:s”?:'i?ud‘. ;?g' Designation " Qiy. Material dimAe?lgir::f:T:ti?\Ch Rumpfoberkante derart schrig abgeschnitten, daf3 die Offnung nach vorn zeigt. Die Motor- Links dié Einzelteile fiir ‘die linke  All parts of left stab ready for assemb- o ) . o
Nr. ' : - : : - verkleidung wird an dieser Stelle entsprechend ausgefeilt. Nun wird der Motor mit 4 Schrau- Hilfte des Hihenleitwerkes, in der ling; left stab during construction and Assembly: The tank is slid into the aperture in former No. 9, wedged in- with scrap and
: ' - : ben befestigt, die Motorverkleidung varn innen nétigenfalls etwas weiter ausgehshlt und Mitte halbfertig. Rechts das im Rob-  both stab halves ready for covering. cemented. A piece of fuel tubing, approx. 2 in. long, is slid over the filling tube of the
afabri Best.-Nr. 1397/2 - . g A g 9 4 y , P g, app : i
Motorverkleidung 1 Balsa 112X83X20 44 Rad 50 mm ¢ 2 Fertigfabrikat est.-Nr. 1 Cowl Block 1 Balsa 47/3sX 3t/ X3 44 Wheel 2 in. dia. 2 Sponge. Rubber Indent No. 1397/2 zur Durchfithrung der Disennadel durchbohrt. , bau fertige Hohenleitwerk. tank, bent back and cemented against former No. 9 with a patch of silk or gauze. The
! 45 Rad 28 mm ¢ 1. | Fertigfabrikat Best.-Nr. 1481 o X 35105 g s g g C N g ) r
2 | Motarverkieidung 2 | Balsa 80X 8420 : Red N s 2 | Cowl Block 2 | Balsa XX 45 | Wheel 1in. dia. 1 Plastic - Bei Einbau des Hobby RS ist es empfehlenswert, den Ansaugstutzen durch Plastikschlauch cowl part No. 1 is filed in to fit over the tube and the tube cut off with a slight forward
3 Motorverkleidung 1 Balsa 95X61X10 4 olm 2 Bl 115%13 5% 3 Cowl Block 1 Balsa B/aX 252Xl 46 Spar 2 Balsa 678X 132X 10 zu verldngern. (Durchbruch in Teil 5 extra anbringen.) - slant just outside the cowl. The engine is mounted with four bolts and nuts, the inside of
4 Motorverkleidung 2 Balsa 87X20%20 47  |.Rippe alsa Bo2x15) g Cow]l g:ozkk 2 E"}‘“ ?:f"i;’f/x;s‘/ 47 Rib 2- | Balsa 'g'//:X"/uX;/a Zur Befestigung der Tragfigel ist ein ca. 20 cm langer Stahldrahthaken erforderlich, mit the cowl carved out to fit and a hcle drilled through for the needle valve.
i 1 Bal 40X32X10 : v Cowl Blo 1 alsa 18X 114 X%/s 8 Rib 2 Bal /16X Y2 X1 s A H . : i .y
_r; m;::\'/reg;erudung ; E:c;: N7%10x10 48 Rippe 2 Balsa 141X13X1,5 3 Engine Bearer 2 Ash 432X 3/a X300 :9 Rib 2 B:I:: ‘ 4x=;:,x.:,,,><l:,“ dem ein Gummiring zwischen die Haken 61 an den 'Tragﬂugelwur"zeln gespannt wird, da- If using the “Hobby RS” it is advisable to slide a piece of large bore plastic tubing over
7 Abstandsstick 1 Balsa 25%X19X10 .49 Rippe 2 g":“‘ }ggi}fi:g 7 Spacer 1 Balsa 1X3X3/s 50: Rib 2 Balsa AX716X s nach werden die Streben eingehdngt. Zur Befestigung des Hohenleitwerks dient die the air intake. That tubing should be lead out at the boftom of the cowl in a similar
8 Eckklotz 2 Balsa 76X42%10 g? g;gz: g Bgl:g ottt 8 Gusset 2 Balsa 3X15/aX3s 51 Rib 2 Balsa 314 X3%X e lZl'Jtnge Iféh,riifl;a an beldep Fn}:ien angespitzt wird, um ein leichtes Aufschieben der Hohgn- ‘manner as the tank filling fube at the top.
! 9. Pl d 4752 X 47/ XY i YeX5/91 X5 eitwerkshdlften zu ermdglichen. ] ) - ) _
9 Spant ! :pe;rhm 1;§§;’2X2 52 Nasenleiste 2 Balsa 18444 10 Eormir l 5::;;0 Zl/ixlh priniey 22 ]lieu.?f"g E:ge 3 Bq:sc Z.;‘i{;i:,;" . . , . g . ) ) ) An 8 in. long wire hook is required to siretch a stout rubber band through the fuselage
10 Dubel 4 uche o 53 Endleiste 2 | Balsa 167X12X3 owe , iy 3 ratiing Fcge Balsa jexXax fa Die Lackierung: Im einfachsten Fall besteht die Lackierung aus 2—3 Anstrichen mit Spann- between wing root hooks No. 61; the mounting of the struts is selfexplanatory.
: Spant 2 Balsa 107X55X1,5 . n Former 2 Balsa 44X 241X 18 54 Trailing Edge 2 Balsa 24X 318X Vs fix-| i d ei bschlieBend B ] : R Farb bei di . U .
n pan ; 54 | Endleiste 2 | Balsa 54X5%3 : Yiex? h x-Immun siloer und einer abschliellencen Bemalung mit weiteren Farben, wobei die To ease the mounting of the stabs the hardwood tongue No. 56 is rounded off on both
Spantverstdrkun 12 Balsa insg. 1100X5%2 | 12 Spacer 12 Balsa 44XNX e ‘55 Stab Tip 2 | Balsa 3%16X5/aX s Abbild Is Anhalt die: ks Dabei sind der Spi die Oberseite d . : : . : ?
12 pan reung 55 | Randbogen 2 Balsa 81X15%3 ; ‘ 1 e lldungen als Anhalt dienen konnen. Dabei sind der Spinner, die erseite der ends; if the fit is too loose, the tongue is coated with dope or cement to the required
Rumpfseite 2 Balsa 350X77X1,5 | - 1 Kiefer 200X5X2 13 Fuselage Side 2 Balsa 13/4X3X Y1 56 Stab Tongue 1 | Pine BX3/18X5/5 M kleid it dem Streif den Kabinenf d tber den R friick iy oot .
13 e 2 Bal 350 5 Zunge ; 14 Fuselage Sid 2 Balsa 13%X2X Y1 57 Spar - ' 1916315 X5/ oforverkleidung mit dem Streifen unter den Kabinenfenstern und Uber den Rumpfricken thickness, the same applies to the cowl mounting dowels No. 10. :
H Rumpzse”e 2 BZI:Z 356§§;§1'§ A Unterholm : gl?fer oy 15 Fﬂiilgg: S;d: 2 Balsa '|4X‘2‘/¢X‘/u 58 prqu- 22 g'"[e ) ;1’/1;0/"“ sowie das dunkle Feld auf der Seitenflosse schwarz, wéhrend der helle Streifen. darunter
R seite P 2 alsa 42X45%1,5 > . ! anking alsa ] 4 . . . . o . . ind. Di . .oy K N ) . i . Lo
15 FU:p cite 5 Statlrht N0x25 0 58 Beplankung 2 | Baléa 42%95%1 5 16 Undercarriage 2 Steel Wire 71X 35 diam. 59 Planking 2 | Balsa 18X 13X 18 sowie der hintere Rumpfriicken gelb, rot, grin oder beige lackiert <S:Imkdl Die Umrlése der . The Finish: For a quick job the whole model (including engine bearers and the inside of
16 ahrwe : : i 50x15 59 Beplankung o 5 7 Hooh 2 Steel Wire 9%t diam. %0 Rib 5 Balon PO Kabinentiren (auf bex'den Seiten gleich} sowie der Ruder und der Landeklappen werden mit the cowl) receives 2 to 3 coats of silver dope. For decoration other colors are added as
L gtmb:nhu ter 1 Sperrholz 151X117%2 2‘1] Eiipfe g Stahldraht 13§§}65X$'5 18 Former 1 Plywood 515110 X 45/5X 16 61 Hook 9 Steal Wire | 190X ie dia. einem etwa 1 mm breiten schwarzen Strich angedeutet. o ' o shown on the photo of the original aircraft. Black dope should be used for the spinner,
:g Spg:t 2 Balsa 132X55X1,5 62 V:rseigrkun 2 Sperrholz 40X16X2 19 Former 2 Balsa 5%/10X2%/1eX /10 62 Spar Web 2" -} Plywood 19/10X 518X 18 Wird dagegen eine spiegelblanke Oberfldche gewiinscht, begmnt jetzt der zeitraubendste the anti glare panel, the band around the cabin windows and the fuselage back, the dark
20 Span, 2 Balsa 113X52,5X1,5 63 Ri g 2 Balsa 145%16X1,5 20 Former 2 Balsa 411X 210X 18 6 | Rib 2 Balsa 538X 18 Bauabschnitt. Zundchst wird auf alle Holzteile mit Spannlack eine Lage Bespannpapier patch on the front of the fin, the outlines of cabin doors, rudders, flaps and ailerons and
2 SEant 2 Balsa 105X47X1,5 64 Rilppae 8 Balsa 145X19%1.5 21 Former 2 Balsa 445 X1 [eX Y18 64 Rib 8 Balsa 5YX3uX 11 aufgeklebt und dann 5—10 mal mit Porenfiller Best.-Nr. 207 gestrichen.’ the registration letters and numerals. All other colored parts can be doped either sky-blue,
2 Spant 2 Balsa 79,5%33,5X1,5 65 Rizie 2 Balsa 137X18X1,5 - 22 Former 2 | Balsa 31X 15/18X 18 65 Rib 2 Balsa 598X 1418 X116 Nach jedem zweiten Anstrich wird mit NaB-Schleifpapier Kérnung 320 naf8 nachgeschliffen. red, orange, maroon, sunstone yellow, empire green, jamaica coral or palomino cream.
23 Spant 2 Balsa 62,5%21%1,5 6 Rippe 2 Balsa 129%X17X1,5 23 | Former 2 Balsa 25/,6 X 916X 16 6 Rib 2 Balsa PTMVETIRVETR Dann folgen ebenfalls 510 Anstriche mit einem stark verdinnten Gemisch aus Spann- If I ding finish i ired h . dd tb ¢
1 Stahldraht 14 - | Bal 24 Tail Skid 1 Steel Wire 52X 1 di ; 2 31iX5/s X fix silber und farblos, die mit Naf3schleifpapier Kérnung 400 nachgeschliffen werden a really outstanding finish is required, somewhat more time and -dope must be spent.
24 |- Sporn Serrhot i A Rippe 2 aleg ool ormer d o T v Rib Balsa PO ss Mit di Gemisch werd h di s pb ten Tragfligel und Lei kshalften s Tissue is doped onto wooden surfaces and the pores filled in with 5 to 10 coats of grain
2 Spant ] Sperrholz 36,5X19X2 48 Rippo 2 Balsa 113%15%1,5 25 Former 1 Plywoo VheX X s 68 Rib 2 Balsa F X s X s it diesem Gemisch werden auch die papierbespannten Tragfligel und Leitwerkshaélften so ) WC 0 4 gocs,

- | Beplankun 2 Balsa 40X49X1,5 69 Rippe 2 Balsa 105X14X1,5 26 Planking 2 Balsa 1916 X 115/16X /18 9 Rib 2 Balsa PRV . oft gestrichen, bis die gewinschte Oberfldche erzielt ist. Schlief3lich erfolgt-der bereits be- filler, carefully sanding after each other coat with wet and dry paper, until surfaces are
§6 KZZI::nstr?ebe 1 Sperrhotz 82X12%2 70 Rizse 2 Balsa 97x13x1:5 27 Strut 1 Plywood 3YX Y2 X 18 70 Rib 2 Balsa 313738 V2 X Y16 schriebene farbige Anstrich mit 3—5 Schichten verdinntem Spannfix-lmmun. Nun wird das : gbsolutely smooth. Then a mixture of equal paris of clear dope, silver dope and thinners
22 Kabinendach 2 Balsa 112X72X1,5 71 Rippe 2 Balsa 89X12X1,5 28 Cabin Roof 2 Balsa 41/33X 2310 X s 71 Rib 2 Balsa 342X 5/5sX 18 gesamte Modell mit feinster Auto-Schleifpaste naBl abgerieben und abschlieSend mit Hart- Der Robbau der CESSNA 180 ready for. is prepared and the entire model receivers another 5 to 10 coabts until o solid l((:plor has
29 Wourzelrippe - 2 Sperrholz 165X19X2 72 Nasenleiste 2 Balsa 497X8X5 29 Root Rib 2 Plywood 6Va XX 16 72 Leading Edge 2 Balsa 19%/16X5/16X 18 wachs poliert. (In Kraftfahrzeug-Fachgeschéften erhdltlich) . CESSNA 180 covering and finis b‘z ng Peelfbt_”" ;’F", "é‘:"i’ the o;her colors G.Lel -a‘f%dngls rTl:?nJgrv]r?dw(i]tho:ueébuif\]ngc:n:]solunngdfgﬁs
30 | Rumpfoberseite 1| Balsa" 383X70X1,5 73 | Endleiste 2 Balsa 301X15X4 30 | Fuselage Top 1 | Balsa 15458 X 2s X 1e 73 | Trailing Edge 2 | Balsa 117X /32X ¥ar Bei sorgfdltiger Ausfihrung sind nun die Holzteile als solche nicht mehr erkennbar und die - - ~ fo obrain sfrcng ’ggsdw. ere_\f/ﬁr F[>ost5| ?' ib s should qive a ﬂr?ish fhgf can't be
31 Rumpfunterseite 1 Balsa 368X71,5%1,5 74 Endleiste 2 Sc:sc 297X15><; 31 Fuselage Bottom 1 gu:su 142X 2110 X 16 74 Trailing Edge 2 Balsa 1123/ 1932 X5 s2 Lackierung gleicht v&llig der des Originals. ) . one COledO‘F waxﬂ:uf ef ”:n }NI[I plen IZ or elbow grease give d

. ' : ing Ti 2 : . o N . compared from that of the full size ship.
32 R”Tkiflun'?“e”e ; 22:22 aggigsz}{f ;2 gcbli:zlg,:n 3 K?e;:r 423;:;;)(2 :g ;:?rl;[gikaonom ; B:|:: ;12/’/%:;/’;:://“ ;2 ‘SN'"Q Tip 2 glf’n':“ ?;/:/X;/"/X;i‘s/ Dem Baukasten ist nur Spannlack fir die normale Ausfihrung beigegeben. P P
4 18 8 . . . - . . - . I . .
33 E':plcni'uzngsstreifen 22 Balsa 10000 insg. X5%2 77 Dibel 4 Buche 50X3 @ 34 Planking Strip 2 Balsa 29X 310X 1e 77 DT\:M 4 Beech 2><18/s di‘;. " Das Anbringen der Abziehbilder: Nach dem Zerschneiden in die einzelnen Schriftziige legt Test Flying: The model should balance when supported under the wing spar, if necessary
35 | Seitenleitwerk 1 8alsa 129X41X3 78 | Beplankung 2 | Balsa 42X50X1,5 35 | Dorsal Fin 1 Balsa 5418 X 17/aX /s 78 | Planking 2 | Balso e X13s=Xea" man diese kurze Zeit in Wasser und schiebt dann die Schrift Gber den Papierrand hinweg lead or plasticine must be used to shift the C.G. into that position; then the rudder tab is
iy Seitenleitwerk 1 Balsa 148%82%3 79 Beplankung 2 Balsa 42X100X1,5 36 Fin . 1 Balsa 519/56X 3 X Yo 79 Planking 2 Balsa 155 X 315716 X s auf den entsprechenden Bauteil. . : : ‘ set to give a gentle right hand turn. If the first hand glides shpw_dcny fen?e[:aes Lo dll\/P:
7 Seitenleitwerk N Balsa 43X18X3 80 Wourzelrippe 2 Sperrholz 185X19X2 7 Rudder Tip 1 Balsa 3YaX X s 8 | RootRib 2 Plywood 62X X 1s Einfliegen: Wird das Modell unter dem Tragfligelholm unterstiitzt, soll es leicht nach vorn or stall they should be trimmed out by changing the angle gf incraence _of.f f stod ??] yé
38 Seitenleitwerk 1 Balsa - 146X55X3 81 Befestigungsrohr 2 Aluminium 12X2 ¢ 38 Rudder ! Balsa 5YeX 210X e 8 Tubing 2 Aluminium 21 X118 inside dia. geneigt hdngen; ndtigenfalls wird eine entsprechende Menge Blei in die Motorverkleidung the stab tongue slots in the fuselage are filed out on top or bottom respectively and fille
39 | Ruderscharnier - 2| Aluminivm 10X10X0,2 82 | Verstarkung 4 | Balsa 45X15X4 39 | Rudder Tab Hinge 2 | Aluminium Ya X35 X152 82 | Gusset 4 | Balsa 19X /a2 X552 i Wi dell im Gleitf f eine flache Rechtsk ingef] Kopf- in with. scrap at the other ends. '
; . ! . poy 9 Kisf. DY OO 4 y z 1 Celluloid P u i geleimi. Dann wird das Modell im Gleitflug auf eine flache Rechtskurve einge ogen. Kop
40 Windschutzscheibe ! Cellvloid 19188X0,25 Strebe tover 0 .| Windscreen . 71X 3 X 01 © | Wing Strut 2 ne PoLaX/sxX s und Schwanzlastigkeit werden jetzt nur noch durch Verdnderung des Hohenleitwerk-Ein- As soon as the glide is smooth and flat, the stab can be permanently cemented to the
4 Kabinenfenster 2 Celluloid 89X37X0,25 84 Befestigungsrohr 2 Aluminium 10X2 ¢ 4 Cabin Window 2 Celluloid 311 X17/16X.01 84 Tubing 2 Alyminium 2 X'1s inside dia. stellwinkels ausgeglichen, der durch enisprechendes Nacharbeiten der Zungenschlitze in fuselage if required : ‘
42 Kabinenfenster . 2 Cellulaid 50X37X0,25 85 Haken 2 Stahldraht “x150 42 Cabin Window 2 Celluloid 2X07/1eX.01 & Hook 2 Steel Wire %16 X1 dia. den Rumpfseiten zu erreichen ist. Stimmt der Gleitflug, empfiehlt es sich, das Hohenleitwerk g 9 . . oo
43 Fahrwerksverkleidung 2 Balsa 80X14%3 86 Ansaugstutzen-Verldngerung 1 Plastikschlauch 70X7/4 & 43 U/C Fairing 2 Balsa 31/sX1718X s 86 Tank Filler Exi. 1 Plastic 24X inside dia. fest mit dem Rumpf zu verleimen, sofern nicht Transportschwierigkeiten dem entgegen- For the first power flights the engine should be throttled down as far as possible and the
stehen : . i fn;oﬁel shoulg clum!:é mbcx w:ge left holr:d turn. — From I‘:1ow on_clldcgfrecpons oflm‘he pdov;/}?r
e . . : TR ight must be made by offsetting the engine into the require trection only an e
Nun kénnen die ersten Motorflige mit gedrosseltem Motor erfolgen, die in einer flachen flying surfaces should strictly be left alone. If a wide left hand turn is achieved with low
Ferner sind im Schnellbaukasten enthalten: 1 Gummiring 1X5X40 mm . : ‘The kit includes the following accessories: The following items are not included in the kit: Linkskurve erfOIg_.en sollen. S“mrﬂ? d'e.Kurve nicht, me?,dle S?'H'Che Zugrichtung des Motors revs, more power can be used for the following flights until with .fU|| -power the model
2 m Bindedraht 1 TankeinfdlIstutzen-Verldngerung, Plastikschlauch 50X5/3 ¢, Bestell-Nr. 1325/2 7 §. Fuse Wire 1" Engine “Taifun Hobby RS” (Indent No. 1433) entsprechend gedndert werden, Uberzieht das Modell im Steigflug, mufl der Motorsturz ver- climbs at about 45 degress wiht a left hand turn ob about 100 ft. diameter.
0,5 dm* Seide 1 Tank-Dberlaufrohrverldngerung, Plastikschlauch 50X3,5/2 ¢, Bestell-Nr. 132571 8 sq. in. Silk 1 Prop 8x4 in. (Indent No. 1314/2010) gréfiert werden. . o . oL The inherent stability of the model makes safe flying possible even in rough weather and
2 Radsicherungen 1,5 ¢ Weiter werden bendtigt, sind aber nicht im Schnellbaukasten enthalten: 2.Spring Clips ¥1s in. 1 Spinner 1% dia. (Indent No. 185/1) Bei weiteren Fliigen mit héherer Drehzahl wird nétigenfalls weiter korrigiert, immer aber once the above mentioned flight pattern is mastered, other patterns can be tried with
4 Radsicherungen 2,5 ¢ . 1 Motor Taifun-Hobby RS, Bestell-Nr. 1433 4 Spring Clips % in. 1 Tank (Indent No. 1396) nur durch Versetzen der Motorzugrichtung, bis dqs Modell schlieBlich auch bei Vollgas confidence, as long as all alterations are made in small steps only.
2 Bogen Japico-Modelspan 15 g/m* od. 21 g/m? 1 ,SIun.iu;d-Reczrc.l Luf;szchrcube -2g><1tollc:, _B.;BBS;;E:I-NL 1314/20110 2 Sheets Madelspan Tissue . Colored Dope el_nwcmdfrel und S.IFher fliegt. _ ) o . - Before trying the first r.o.g., the wheels should be checked for free running and proper
) Tube Ceflulose Kiebsioff (Rudol oder URU-hart) } Tk 70 cem Eetell-Nr. 139 O Bestellr 1 Tube Balsa Cement Die gute Flugstabilitdt macht es méglich, das Modell bei fast jeder Wetterlage einzusetzen alignment, other precautions are not necessary and if o concrete runway-is available,
1 Beutel Glutofix 1 Tank 10 ccm, Bestell-Nr. 1 Nr. 1408/ 1 Bag Tissue Glue und auch Bodenstarts und andere Flugfmuster bereiten keine Schwierigkeiten, sobald eine fake offs with half power should be tried as well as they look most realistic.
100 gr. Spannlack farblos 100 gr. Spannfix Immun farbig (nach Wahl) Bestell-Nr. 1408/1—8 1 Bottle Clear Dope ‘gewisse Vertrautheit mit dem ‘Modell gewonnen wurde und irgendwelche Anderungen :
1 Abziehbild 1 Sonderzubehér, Bestell-Nr. 196 fir Motorbefestigung immer nur schrittweise vorgenommen werden. }

Und nun wiinsche ich allen Erbauern recht viel Freude mit ihrer CESSNA 180. ‘Stuttgart, January 1958 Happy Landings!

Karl-Heinz Denzin

Stuttgart, im Januar 1958 Karl-Heinz Denzin
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