OPTIMO

- historicky motorovy model

Vykres a konstrukce:
Zdenék Tucek, Praha

Prvni motorovy model, ktery jsem si
postavil v roce 1948, ve swych patnacti
letech, byl legendami Antares. Jeho po-
maly, strmy motorovy let a poté vznosny
kluz byl pro mne tak hluboky zazitek, ze
na néj vzpominam po létech dodnes.
Kdyz jsem hledal jeho plan, ktery mam
stale schovany, objevil jsem na balicim
papiru namalovany plan svého soutézni-
ho motorového modelu OPTIMO z roku
1954. Zaujala mne pfedevsim ladnost
tvarl a stara klasika eliptickych zakonce-
ni, kterym byla podfizena az blazniva slo-
zitost a pracnost konstrukce se snahou
docilit co mozna nejdokonalejsi tvary. Je-
den z takovych detaill jsou jakési (zby-
tec¢né) priduchy na chlazeni motoru. Na-
stésti jsem nasel rozkreslené vsechny
profily kfidla, vyskovky a pfepazek trupu,
takze je stacilo pouze okopirovat.

Pfipominam, ze tehdy platily propozi-
ce: 200 g na kazdy kubik motoru a zati-
Zeni 12 g/dm?. Pozdéji byl povolen start
z ruky, takze z podvozku zbyla jen ostru-
ha z ocelového dratu. K omezeni chodu
motoru slouzilo oéni kapatko. Model do-
sahoval vysky ca 50 m a tim mél Sance ja-
ko A dvojky, coz také svymi vwkony potvr-
zoval, predevsim diky svému prekrasné-
mu kluzu.

Po prostudovani planu jsem zjistil, Zze
nebude problém vhodné umistit béznou
RC soupravu, a proto jsem se rozhodl
planek prekreslit na tuto variantu. Proti
plvodni konstrukci jsem zesilil nabézné
a odtokove listy kridel a vySkovky, nékte-
ré balzové nosniky jsem nahradil smrko-
vymi a piidal ostruhu na ochranu VOP.
Jedind zména, ktera ale neni nutna, je
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posunuti SOP dozadu a zkraceni trupu
pod kormidlem vyskovky.

Pro konstrukci VOP je mozna tato vol-
ba:

- ponechat pivodni a provozovat mo-
del jako jednokanal

- pouzit jako plovouci veelku nebo pl-
lenou

- pevnou kylovou plochu upevnit po-
lyamidovym sroubem a ovladanymi kor-
midly, potom by bylo vhodnéjsi upravit
profil s ohledem na zavésgeni kormidla

Nadrz jsem zvolil z vajicka Kinder, ulo-
Zenou v pylonu, jehoz nosova ¢ast se mu-
si rozsifit a tim zUstanou zachovany ,chla-
dici priduchy*, které jsou v tomto pfipadé
i funkcni. Nadrz je mozno umistit i naleza-
to v misté chladicich praduchd, které je
mozno zrusit nebo volit tvarovanou nadrz
o objemu ca 20 cm? (napf. lepenou z ple-
xiskla) a umistit ji do spodni ¢asti pylonu.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v mili-
metrech):

Trup, ktery je lamelovan z balzovych list
tl. 2, ma pestry prirez, jehoz tvar je zajis-
tovan predevsim bocnicemi, prepazkami
T1 - T5, destickou sedla kfidla, balzovym
hibetem prechodu pylonu do trupu a prv-
ni prepazkou s lozem motoru (na planu je
ulozeni pro motor Start 1,8, ale nahrada
za MWS 1,5 D nedéla problémy). Pro
ulozeni RC soupravy je nutno ¢ast zeber
vyrobit z preklizky tl. 1,5 a na obvodu je
profiznout. Po sestaveni trupu a zabudo-
vani radiového vybaveni je otvor v trupu
zakryt | dvitky" z preklizky 0,8, ktera maji
zavés z kousku nazehlovaci folie a jedno-
duchy zamek ze samolepici folie. K pre-
nosu pohybu od serv je pouzito lanovodt.
Podvozek je spajen z oceloveho dratu o
& 3, ktery je zasazen do $palikil nebo tru-
bicek a zajistén gumou. Lehkéa podvozko-
va kola maji J 50.

Kridlo bézné konstrukce, poloviny jsou
spojené jazykem slepenym epoxidem ze
tri vrstev preklizky tl. 1. Spoj je jesté pojis-
tén dvéma ocelovymi draty o & 2. K trupu
je pfipevnéno gumou. Hlavni nosnik tvofi
dva smrkové podéiniky 3x3 a 2x3, které
jsou az po jedenacté zebro vylepeny bal-
zou tl. 3. Pomocny nosnik slouzi spise
pro prilepeni potahu spodni casti.
Schranka na jazyk je polepena shora
i zdola balzou 2 az po Sesté zebro. Odto-
kové listy jsou lamelovany na igelitové fo-
li do $pendlikové Sablony. Nabézné listy
usi maji spodni ¢ast (balza 3x15) vyfiznu-
tou a vrchni ohnutou za mokra.

Ocasni plochy:Jejich stavba je zfejma
z wykresu a technologie je stejna jako
u kridla. O upravach jsem se zminil

v Uvodu. Po uplnem dokonéeni
instalace a funkcnosti RC
soupravy (vychylky: sme-

rovka + 15°, vyskovka

10° dold, 15° na-

horu) zkontrolu

jeme uhel sefizeni
~-1°).

Potah a povrchova uprava: model
prebrousime, wtmelime prechody (pylon,
SOP) a provedeme potah. Kfidlo a trup je
potazeno stfedné silnym, ocasni plochy
tenkym Modelspanem. U originalu byl
model potazen ,kvétinarskym“ papirem,
ktery byl tak porézni, ze Sel spolehlivé
prolakovat, aniz by se na vnitfnim povrchu
vytvorily kapky fidkého laku. Jde také po-
tahovat skrobem a vypinat vodou. (PO-
ZOR! Pro mensi modely je tato technolo-
gie skvéla). Barevna (prava originalu:
Kridla ¢ervena, trup v barvé modré meta-
lizy s ¢ervenym stylizovanym napisem
OPTIMO o velikosti 2,5x8 c¢cm na levém
boku pylonu.

Tézisté je v misté treti prepazky (po-

zdéji je posunuto o 1 cm vzad, ale maxi-
malné do 50% hloubky kfidla).
Motorova jednotka: Motor START 1,8
z prvni serie mél vrtuli 200x100. U RC
repliky je vhodné pouzit motor MVWS 1,5
D. Vyoseni motoru 1 - 2° vpravo, sice ne-
ni nutné, ale model pfi ném stoupa v levé
spirale a neni tfeba ho fidit. Model je pl-
vodné ur¢en k tomu, aby motorové
nastoupal vy$ku a pak letél kluzem. Jest-
lize je nutno jej fidit, staci pouze smérové,
aby neuletél. Létavali jsme dlouho
s jednokanaly bez proporcionalniho fizeni
a pristavali jsme ,,u nohy" tfeba na fotbalo-
vém hfisti,

Model byl (ve zjednodusené verzi) po-
staven nejméné ve trech exemplafich
Sestnacti az osmnactiletymi hochy.

(kfidlo + 3°, VOP

Kresba a foto: autor

Vykres modelu ve skute¢né velikosti
s podrobnym stavebnim navodem
obriite, poukaZete-li Citelné vypinénou
postovni poukazkou typu C 70 Ké (na
Slovensku 80 Sk) na adresu: Redakce
ModelaiF a Modely, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1 (na Slovensku Mag-
net-Press Slovakia, Grésslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro pii-
jemce napiste citelné nazev modelu
,Optimo* a znovu svou Uplnou adresu.
Vykres vam zasleme do 30dnd (na Slo-
vensku do 45dni) od obdrZeni pouka-
zané éastky.f
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