Polomaketa na pohon elektromotorem

ITOH-62

Pro potéSeni a oddech od psychicky narog-
nych soutéznich speciéld jsem se rozhodl, Ze
si postavim na maly motor Mabuchi 380 sta-
vebné& jednoduchy, nenarotny model klasické
koncepce ze zbytkl balsy, potazeny papirem
a s pfimym néhonem vrtule, tedy bez prevo-
dovky. Pfi hiedani vhodné pfedlohy padla volba
na japonské sportovni letadlo ltoh 62, planek
jehoz dvacetinky na gumu vySel kdysi v Mode-
lafi. Této volbé& napomohla i skutecnost, Ze
jsem v dobre zasobené modelafské prodejné
v Opavé objevil levné akumulatory Varta
700 mAh v tuzkovém provedeni. Motor jsem
mél, takZe stacilo objednat u firmy JETI MO-
DEL maly regulator JES 10 acro s Upravou
BEC, ¢ili se sou¢asnym napajenim akumulator(
pohonu a pfijimace. Tim jsem mél pohromadé
vée potiebné.

Za necely tyden byl model hotov a hned pfi
prvnim létani jsem byl aZ nekriticky nad8en jak
vykonem motoru, pohanéného osmi¢lankovou
baterii, tak ovladatelnosti letounku, startujiciho
z betonu. Primeérna doba letu ,na pdl plynu®
(zminény regulator umozZiiuje plynulé ovladani
otd&ek motoru) je mezi dvanacti a patnacti mi-
nutami, podafilo se mi v8ak uZ letét i osmnéct
minut. S ohledem na malou hmotnost Itoha je
lepsi létat za klidného pocasi, model ale léta
velmi svizné. Na piny plyn zvladdne premet
z vodorovného letu, a pokud se pilot unavi, md-
Ze po péti az osmi minutach letu pfistat, chvili
relaxovat a znovu bez dobijeni zdrojl ze zemé
odstartovat za tiché zdvisti zavilych motorafa,
ktefl se zoufale snazi spustit trucujici- motor.
Itoh Iét4 velmi realisticky. Zejména na nizké
otalky a v nizsi letove hladiné je prosté poho-
da sledovat tiSe bzucici elektrolet.

K STAVBE (neoznadené miry jsou v milimet-
rech):

PfestoZe jde o model stavebné jednoduchy,
je tfeba se zminit o nékterych zviastnostech.
V pribéhu stavby mame stéle na zfeteli, Ze na-
&fm cilem je dosahnout co nejniz&i hmotnosti.

Trup je klasické pithradové konstrukce
z boénic, sestavenych z balsovych list o prife-
zu 5x5. Spodni vpredu dost ohnutou obryso-
vou lidtu bud jiZ v jejim tvaru vyfizneme z prkén-
ka balsy tl. 5, nebo rovnou listu v podéiné ose
nafizneme a ohneme na vykrese v pendlikové
Sabloné. Obé& bocnice zevnitf podie vykresu
potahneme dyhou WAWA nebo tvrd$i balsou
tl. 1, v obou pfipadech s léty pooto&enymi o 45°
v{&i podélné osu trupu. VyztuZ je na Urovni od-
tokové hrany kfidla, kde boénice pozdéji pfi
montaZi nafizneme a nalomime, rozdélena na
dva dily. Zadni ¢ast trupu je vyztuzena viepe-
nou balsou tl. 3, pfedni balsou tl. 5. Motorova
piepézka T1 je wyfiznuta z preklizky tl. 2, pfe-
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pazky T2 a T3 jsou sendvicové slepeny ze
dvou vrstev dyhy WAWA tl. 0,7 (Ize nahradit
pfeklizkou tl. 1), mezi nimiz je Chemoprenem
vlepena balsa tl. 3. Obé& boénice po slepeni
peclivé obrousime a zevnitf vlepime vyztuzeni
pfedni &asti trupu.”

Bocnice s rozpérkami sestavujeme na vykre-
se v poloze vzharu nohama (boénice pfiléhaji
na vykres stropem kabiny) po pfedchozim na-
fiznuti bo¢nic v misté jejich ostrého ohybu. Nej-
prve vlepime pfepazku T3, ktera zajisti kolmost
boénic k pracovni desce, déle viepujeme horni
i spodni rozpérky od odtokové po nabé&znou
hranu kfidla, pak boc¢nice vzadu slepime k so-
bé& a postupné viepime rozpérky zadni asti tru-

pu.

Do predni ¢asti trupu viepime prepazku T2
a do zaschnuti ji zajistime omotanim gumovou
nitl; poté do Cela trupu viep/ime motorovou pfe-
pazku T1. U prototypu jsem do ¢ela trupu zale-
pil nejprve provizorni rozpérky, které dovolily
zabrousit ¢elo do sklonu podle vykresu, pak
jsem prilepil piepazku T1 a provizorni rozpérky
odstranil.

Pfedni dil trupu pfed kabinou potahneme
balsou tl. 1 s vyuzitim polopiepazek T4 a T5.
Cast této kapoty po slepenf odfizneme, aby vy-
tvarela odnimatelny kryt motoru. Spodni Cast
¢ela trupu vylepime balsou tl. 2, v misté pfedni
nohy podvozku po vilepeni sendvi€ové desky
podvozku balsou tl. 5. V Grovni spodni &ary za-
skleni kabiny vlepime ,podlahu® z balsy tl. 2
(drzi akumulatory ve spodni poloviné trupu),
odnimateiné dno trupu pod akumulatory je
z balsy tl. 2 a v misté ukotveni zadnich noh
podvozku z preklizky tl. 1. Kryt je vpfedu uchy-
cen zasunutim pfeklizkového jazycku do dna
trupu, vzadu jedinym plastikovym Sroubem Mo-
dela M4, stejnym Sroubem je prichyceno i kfidlo
k horni &asti trupu.

Predni podvozkova noha je ohnuta z ocelo-
vého dréatu a vlepena Epoxy 1200 do kapsy,
vytvofené (stejné jako u hlavniho podvozku)
sendvitem ze dvou vrstev pieklizky tl. 1 a vioz-
ky z balsy tl. 1,5, do niZ je noha zapusténa a za-
lepena. Po zatvrdnuti lepidla dobrousime kap-
su do pfesného tvaru a rovnéz Epoxy 1 200 ji
vlepime do trupu. Podvozkové nohy jsem zho-
tovil z pletacich dratl o @ 1,5. Kola hlavniho
podvozku jsou Modela o @ 40, pfedni kolo, rov-
né? plastikové, ma primer 25.

Trup (a v&echny ostatni ¢asti modelu) je po
¢istém vybroueni potaZen tenkym Modelspa-
nem a tfikrat lakovan vypinacim nitrolakem.
Teprve pak nalepime vterinovym lepidlem kabi-
nu z celuloidu (koufového astralonu).

Ocasni plochy jsou slepeny na rovné pra-
covni desce z mirné obrousenych ligt z houZev-
naté balsy o prifezu 5x5, zebra VOP maji pro-

fez 5x4. Ocasni plochy potahneme tenkym Mo-
delspanem, radneé je vylakujeme, kormidia spo-
jime s kylovkou a stabilizatorem zavésy Mode-
la, ostifhanymi nGZzkami na rozmér podle vykre-
su. SOP i VOP na misto lepime az pfi kone¢né
montaZzi, pficemZ peclivé kontrolujeme sefizeni.

KFidlo je veimi jednoduché konstrukce. Zeb-
ra jsou z balsy tl. 2, stojiny mezi pasnicemi hlav-
niho nosniku (vZdy ob jedno pole Zeber) z balsy
tl. 2 s léty kolmo na podélnou osu kfidla. V cen-
troplanu je vlepena stojina z tvrdé blasy tl. 5,
ktera zarovenrl definuje vzepéti kiidla. Pfi pota-
hovani a lakovani kfidla nakrucujeme na kon-
cich negativy. Odtokova hrana je zde zvednuta
o0 5 az 6 mm! Predni €ast centroplanu kfidla je
po potazeni tenkym Modelspanem a vylakovani
JZasklena" celuloidem, lepenym kyanoakrylato-
vym lepidlem, stejné jako u kabiny trupu.
Systém montaze kfidla je na vykrese znazornén
v fezu B/B.

Barevna Uprava prototypu modelu je velmi
jednoducha, ale dostate¢né efektni. Cely model
je potazen tenkym bilym Modelspanem. Na
kapkovitych koncich kiidla jsou Eervené doplii-
ky, na boku trupu Cerveny zuZujici se pruh.
Imatrikulace je Cernd. Znak na SOP je bily
v &erveném poli.

Pred prvnim startem zkontrolujeme thel n&-
béhu kfidla a vychylky kormidel. Nezapomene-
me na odru$eni elektromotoru (v Modelafi ¢asto
popsané). Zkontrolujeme pojizdénim podvo-
zek, zda model jede pfimo. S modelem startuje-
me z rovné plochy vZdy proti vétru na piny vy-
kon motoru. Po nastoupani asi tficeti metrd ube-
reme plyn a model vytrimujeme. Pfistavame z4-
sadné na zpevnénou plochu, nikoliv do travy,
kde hrozi, Ze se ohne hiidel elektromotoru.

Pohonna jednotka Mabuchi 380 (Speed 400)

Akumulatory Varta 8x700 (8C0) mAh/1,2V

Vrtule 140/70 pfimy ndhon

Reguldtor JES 10 acro s BEC

RC souprava tfipovelova: smérovka, wys-
kovka, motor

Serva 2 ks mikro nebo mini

Hiavni materidl (miry v milimetrech):

Dyhatl. 0,7 (balsatl. 1)

Balsova prkénka 100x1 000 mm, tl. 2-2 ks; tl. 5-2 ks
Ocelovy drat & 1,5

Modelspan tenky

Vypinaci nitrolak

Lepidla: Kanagom; Epoxy 1200; kyanoakrylatové;
Chemopren

Celuloid (astralon)

Vykres modelu ve skute¢né velikosti obdrzite,
poukazete-li Citelné vypinénou postovni poukéz-
kou typu C 30 K¢& (na Slovensku 35 Sk) na adre-
su: Redakce Modelaf, Jungmannova 24, 113 66
Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do zpravy
pro pfijemce napiste ditelné nazev modelu ,ltoh”
a znovu svou Uplnou adresu. Vykres vam zasle-
me do 30 dni od obdrzeni poukazané ¢astky.
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