FLY BABY

RC maketa amaterskeho letadla

Konstrukce Jan KOZAK

Rostouci zajem o RC makety

v CSSR byl pro redakci ModelaF
podnétem k hledani osvédéeného
modelu takového typu, jaky dosud
nebyl u nas vydén. Po tradiéni
karlovarské soutéZiroéniku 1975
byl zvolen jednoduchy dolnoplonik
FLY BABY. Praisky Jan Kozak neni
jeho prvnim modelarskym
zpracovatelem; jiz naprvém
mistrovstvi svéta pro makety vroce
1970 v Anglii se pfedstavil Ameriéan
Walt Moucha s maketou FLY BABY
vméfitku 1:4 pohédnénou motorem
10 cm?,

Skute&né letadlo uréené pro
amatérskou stavbu je vhodnou
prediohou pro maketu, unizlze bez
vétsich problému dosahnout
tvarové i konstrukéni podobnosti

s pfedlohou, protoze i moZnosti
stavitell jsou vobou pFipadech
podobné. Letadlo bylo popséno

v Easopise ModelaF é. 3/1970.
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na motor
3,2-3,5 cm3

MODEL se nepatrné |isi od uvefejné-
nych podkladl na skuteéné letadlo, a to
v prUfezu trupu; spodni hrana u letadla
im. zn. N 500 F nakresleného na planku
byla Gplné rovna. Model také neni navr-
Zen jako Spickova soutézni maketa, coz je
dano jiz pomérem zmenseni 1:6,2. Detail-
ni propracovani makety i dokonaly realis-
mus letu by byly mozné u vétsiho modelu

‘s motorem 7,5 az 10 cm?.

Naproti tomu model v predloZzeném
provedeni je méné pracny, muzZe startovat
z ruky a pfistavat i v polich bez nebezpedi
vétdino_poskozeni. K pohonu prototypu
slouzi motor OS Max 019 RC: po malé
upravé nosniku motorového loZe je moz-
no pouzit i jakoukoli jinou , tHiapulku''.

Pres svoji jednoduchost neni model
vhodny pro zacinajici modeléfe, tim méné
pro ty, kdoZ chtéji teprve zacit létat s RC
soupravou. Autor Fidil na svém modelu
pavodné obé kormidla a pripust motoru
pomoci neproporcionalni RC soupravy
(systém , doraz-doraz'’), nyni pouZiva
proporcionalni soupravu Varioprop a fidi
i kridélka. ZkuSenost ukazala, ze méné
zkusenym majitelim souprav ,,doraz-
doraz" lze doporucit zvétSeni vyskovky,
jak je to naznaceno carkované navykrese
(obsah zvétsen o 20 %),

K STAVBE

Trup se stavi téméF stejnym zplsobem
jako u skute¢ného letadla. Z pfeklizky
vyfezeme vdechny pfepazky; tloudtka
preklizky a smér let dfeva jsou uvedeny na
vykrese. Podle poutzité palivové nadrze je
zapotfebi pfipadné upravit otvory pro ni
v pfepazkach 1 a 2. Dale udélame v pfe-
pazkach otvory pro tahlo fizeni pfipusti
motoru podle konkrétné pouzitého moto-
ru a umisténiservv trupu. Ctvercovy otvor
v pfepazce 1 na vykrese je pro elektricky
zdroj (Ctyrikrat NiCd 450). Takovym umis-
ténim zdroje aZ pod motor se usetii misto
v trupu, ale hlavné odpadne dovaZzovani
modelu olovem. Nosniky motorového
loZe 9 a 10, nejlépe jasanové, maji prufez
9 x 12 mm. Do parové dvojice stojin 12
z preklizky tl. 3 mm pFesné zalicujeme
konzolu 12a z pétivrstvé 3mm pFeklizky
pro silonové upeviiovaci rouby k¥idla.

Pfedni ¢ast trupu, tj. nosniky motoro-
vého loze do prepazek 1, 2, 3, stojiny 12
s konzolou 12a a oba hlavni podélniky
3 x 8 slepime epoxidem. Po vytvrzeni
epoxidu zalepime postupné zbyvajici pre-
pazky a podélniky 4 x 4. Boky trupu po-
tahneme pfeklizkou tl. 0.8 az 1 mm s léty
dfeva podeél (na bokoryse neni tento po-
tah zakreslen).

Mezipfepazku 2 a 2a zalepime vyztuhu
z 3mm pétivrstvé preklizky pro pfisroubo-
vani predni vzpéry podvozku. Matice
upeviovacich $roubl M4 se na vyztuhu
prilepi, stejné jako matice M3 pro uchyce-
ni motorového krytu k predku trupu. Do
vrechni €asti trupu od pfepazky 5 po

(Dokonéeni na str. 18)
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FLY BABY

(Dokonceni ze str. 15)

prepazku 7 zalepime tvarovaci lidty 2 x 5.
QOd pfepazky 5 dopfedu je potah vrchni
oble ¢asti trupu z pfeklizky ti. 0,8 mm.
Zahlavnik pilota je z mékké balsy, stejné
jako tvarova vyp!n vréku trupu mezi ocas-
nimi plochami. Mezi nosniky motorového
loZze 9,10a k pfepéazce 1 prilepime vyztuhu
11, jez zmens$uje chvéni pomérné dlouhé-
ho loze. Spodni sténa trupu se potahne
1mm preklizkou s léty napfi¢, a to az
k pfepazce 5 (mimo vyfez prokfidio, ktery
zUstane otevieny pro pfistup do trupu).
Pilotni §titek chnuty z organického skla ti.
1 mm se oramuje 1mm pfeklizkou s vy-
znacenim prinytovani.

Kryt motoru je nejlépe zhotovit lamino-
vanim do negativni formy. Postacdi dvé
vrstvy stredné tlusté skelné tkaniny, pou-
ze v predni Casti se zesili tfeti vrstvou.La-
minujeme pryskyrici *Epoxy 1200 nebo
ChS 104; postup byl jiz dfive popsan
v ¢asopise Modelar.

K trupu se kryt upevriuje dvéma Srouby
M3 z bokl a jednim zepfedu, zasroubova-

nym do spodniho nosniku motorového

loze. Maketa dvou levych valcl skuteéné-
ho motoru je z balsy.
Ocasni plochy maji soumérny profil.

‘Vodorovna ocasni plocha (VOP) ma za-

klad ve vylehéenem ramu z preklizky —
nejlépe gabonové — tloustky 1,5az 2 mm.
Hiavni nosnik VOP je vytvofen pfilepenim
dvou balsovych list 4 x 12 na ram proti
sobé shora a zdola. Na ndbéZné ¢asti je
obdobné pfilepena 3mm balsa. Zbyvajici
&asti zeber jsou z 2mm balsy, pfilepené
oboustranné na pfeklizkovy ram. Horni
stranu VOP v $ifi trupu balsou nepolepu-
jeme; timto , probranim' se preklizkovy
ram pfilepi (po opracovani VOP) zespodu
pfimo na hlavni podélniky trupu. Po vy-
brouseni VOP na &isto se rovnym fezem
lupenkovou pilkou oddéli kormidlo od
stabilizatoru (fez stfedem nosniku
4 % 12) a prisije se a zalepi spojka obou
‘polovin kormidla 17.

Svisla ocasni plocha (SOP) ma kylovku
bézné ramové konstrukce, kdezto kor-
midlo je v zajmu tuhosti zhotoveno po-
dobné jako VOP s pfeklizkovym ramem.
Kylovka i stabilizator jsou pfilepeny k tru-
pu napevno.
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Obé kormidla, vygkové i smérové, jsou
zavédena otoc¢né na prouzcich silonové
tkaniny. Pokud chcete pouZit modelarské
oto¢né zavésy (Modela), musite u VOP
Caste¢né upravit preklizkovou kostru
v mistech zavésu. i

Kfidlo zaciname stavét od nosniku,
ktery slepime ze stiedové stojiny 18 a pas-
nic 3 x 8a4 x 8ze smrkovych list. Kfidlo

sestavime v $abloné. K nosniku pfilepime-

postupneé Zebra 19 aZ 22, nabézku a odto-
kovku. Okrajove oblouky maji ram z 2mm
pfreklizky z obou stran polepeny 3mm
balsou (viz fez E-E). Do stfedniho pole
kiidla zalepime vyklizZky pro upevnéni
kfidla k trupu a podvozku ke kridlu.
Nabézna ¢ast a stredni pole kfidla jsou
potazeny 1,5mm balsou s léty po rozpéti.
Podle fezu F-F zalepime do vyklizk( dura-
lové trubky pro uchyceni dratovych vy-
ztuh kfidla. Do téchto trubek zasuneme
zavlatky odpovidajiciho praméru. K nim
se po dohotoveni modelu pfivaZi konce
gumovych niti pfedstavujicich vyztuhy,
jez tedy nejsou na modelu funkéni. Po
zalétani modelu a pri létani na vhodné
plode (bez porostu) je lépe nahradit gu-
mové nité ocelovymi lanky o @ 0,5 mm.

Z hotového kfidla odfizneme kfidélko-
vé &asti, vlepime nosniky z 6mm balsy,
pfilepime &ast Zebra s pfinytovanou pa-
kou kfidélka a obé kfidélka pak zavésime
na otoéné zavésy zn. Modela. Celé kfidlo
peclivé vybrousime. K trupu se kfidlo
pripojuje vpfedu kolikem a vzadu dvéma
silonovymi $rouby M5 apod.

Podvozek. Hlavni dil 14 je vyfiznut
z 2mm tvrdého duralového plechu a
ohnut. Skuteéné letadlo méa podvozek
s pribé&Znou napravou, ktera je u makety

pouziteind jenom pii létani na hladké
letistni plo3e (beton apod.), kdeZte v trav-
natém terénu zpusobuje pravidelné pre-
klapéni modelu na nos. Proto je na make-
té pribéZna naprava fedena jako vyjima-
telna. PFi vyjimani napravy (viz fez A-A)
roztahneme podvozkové nohy a klestémi
vyvlékneme spirélovou pruzinu z otvort
v koncich $roubt M4 slouzicich za hfidele
kol. Cely podvozek je k trupu a ke kfidlu
pfiSroubovan &tyfmi duralovymi Srouby
M4, je jsou provrtany @ 2 mm. PFi velmi
tvrdém pfistani se takto upravené drouby
prestfihnou a nedojde k vytrZzeni jejich
matic pfilepenych v trupu a kfidle.

Ostruha je z tvrdého ocelového plechu
tl. 0,8 mm, pfipadnéze struny o @ 1,5 mm.
Pro snadnéjsi pojizdéni a vzlety ze zemé
je vhodné ulozit ostruhu otoéné a sprah-
nout ji se smérovym kormidlem. Postadi
k tomu jednoducha vidlice z Tmm ocelové
struny.

Potah. Na cisto vybrousenou kostru
pred potazenim nalakujeme dvakrat fid-
kym &irym nitrolakem a znovu vybrousi-
me. Kfidlo, ocasni plochy a vrchni i spod-
ni ¢ast trupu za kiidlem potahneme mo-
nofilem nebo tenkou silonovou tkaninou,

" zbytek pak stfedné tlustym papirem Mo-

delspan. Cely model nalakujeme asi ¢éty-
fikrat vypinacim a dvakrat leskiym vrch-
nim &irym nitrolakem.

Zbarveni letounu N 500 F: zakladni

" barva Zluta, ¢ervené dopliky ohraniceny

bilo¢ervenou linkou. Imatrikulaéni znac-
ka N 500 F (pouze na trupu) bila, éerné
lemovana. Napisy FLY BABY na pfedku
trupu a Experimental za pilotnim prosto-
rem bilé.

Po provedeni barevné povrchové tpra-
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vy nalakujeme cely model jeté dvousloz-
kovym bezbarvym lakem na ochranu proti
ucinkum paliva. Vhodny je &s. Epolex,
lepsi je vsak polsky Chemolak.

K ZALETANI

Zkontrolujeme polohu téZisté a pfipadné
model dovazime, dale Ghel sefizeni, oso-
vou soumérnost a nezborcenost viech
¢asti modelu, pfedevsim kfidla. Po kon-
trole spolehlivé funkce RC soupravy
i s bézicim motorem a navzdalenost mize
nasledovat hned prvni vziet, nejlépe ze

" zemé (beton, asfalt).

Viastni létani s dobfe postavenym mo-
delem FLY BABY necini potize, pokud
ov8em mate pilotni praxi alespor s mode-
lem kategorie'M2. Nemate-li na RC sou-
pravé dostatek kanalu, lze FLY BABY Fidit
i-bez pouziti kiidélek.

HLAVNI MATERIAL (miry v mm)
Lista smrkova dl. 7000: 2 x 5 - 2ks: 4 x 4 —
2ks;3x8-4Kks;4x8-2ks;2x8-2ks
Hranol jasanovy nebo bukovy 9 x 12 x 500
Pfeklizka letecka: tl. 0,8 az 1 x 350 x 750
(gabonova); tl. 15 az 2 x 200 x 600
(gabonova); th. 2 x 180 x 400;
th 3x200x 400; tl. 4 x 60 x 300;
th. 5% 130 x 130
Balsa v prkénkach: tl. 1,5 x 50 x 800- 6 ks; tl.
2 % 60 x 1000 — 3 ks; tl. 3 x 60 x 1000 —

Tks: tl. 4x40x800 . — 1ks; il
5% 30 x 600 — 1ks; tl. 6 X 60 x 1000 —
1ks

Balsovy hranol 25 x 50 x 250

Plech: ocelovy tl. 0,8 x 30 x 80; duralovy tvrdy
.2 x 120 x 320

Trubka: duralova @ 5/4, dl. 200; hlinikova & 3/

2,dl. 100
Kolo podvozkové pneumatické balonové & 75 -
2ks; @ 28 - 1ks

Spojovaci material: Sroub silonovy M5 s matici
(zn. Modela) - 2 ks; $roub ocelovy M3x 15
s matici — 3 ks; Sroub ocelovy M4x50 —
2 ks; matice ocelovd M4 — Bks; Sroub
duralovy M4x12 — 4 ks

Drat: ocelovy @ 2, dl. 120; ocelovy strunovy
@ 0,6, dl. 4000

Organické sklo tl. 1 x 70 x 250

Sklotextil stredné tlusty asi 0,5 bm

Potahovy papir Modelspan strednétlusty 1 arch

Monofil sife 900, dl. 1400

Lepidio: acetonové asi 250 g; Epoxy 1200 —
jedna mald souprava

Nitrolak: vypinaci &iry asi 300 g; leskly &iry asi
200 g; barevny — podle zvoleného zbarveni
celkem asi 300 g + fedidlo

Lak dvouslozkovy &iry vrchni — asi 100 g (Che-
molak, Epolex)

POZNAMKY: Miry vysazené kurzivou jsou po

létech dreva. Neni uveden motor s pfisluen-

stvim a prisluSenstvi k RG vybaveni.
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W Zatahovacipodvozek pro RC vétronéziep-
§i vzhled i vykony hlavné u maket skute¢nych
vétronl. Neni pfili§ vhodny pro malé modely —
svymi rozméry se hodi pro vétroné o rozpéti od
3,5m vyse, oviem s pfiméfené , baculatym"
trupem.

Funkéné je podvozek shodny se stejnym
zafizenim pro motorové RC modely, chybi viak
odpruzeni. To zajistuje pouze polopneumaticke
kolo o priaméru alespofi 65 mm. Hmotnost
prototypu zafizen( &inila 120 g. Pfesné rozméry
neuvadime, ty kazdy pfizpusobi svym moZnos-

4

® Brouseni nabéZnych list a rGznych zaoble-
ni zméni v pfijemnou praci jednoduchy pfipra-
vek, zhotoveny z dfevéného hranolu. Podle
obrazku vyvrtame potfebné otvory, jejichZ pru-
mér zvolime podle predpoklddaného pouziti
pomicky. Spalik potom ofizneme a do vznik-

|

lych zahloubeni vlepime brusny papir. Vhodné
je pouzit kontaktniho lepidla (napf. Terralep-
Extra), lepeni Herkulesem zase naproti tomu
umozfiuje vyménu brusného papiru: pfipravek
ponofime do vody a papir se odmoéi.
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tem. Dily 1, 5 a 8 jsou z duralu tl. 5 mm, paka 9
z mosazného plechu tl. 1 mm, trubky 2,7 a 13
o @3 mm jsou rovnéz z mosazi, stejné jako
vymezovaci krouzky 14.0 @& 4 mm. Pruzina 12
z ocelové struny o @ 0,8 mm ma 6 zavitd. Hfidel
10 je z ocelové struny o @ 3 mm.

Nevyhodou zafizeni je to, Ze pro ovladani
podvozku je zapotfebi zvlastniho serva, které
vdak nemusi pracovat proporcionalng — stagi
dvé krajni polohy.

(Podle Modele Magazine 3/1976)
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B Pfipevnit oviddac/ pdku na kfidélka &i
vySkovku Ize (pokud to ovéem tloudtfka dilu
dovoluje) i vruty do dfeva. Napfed oviem do
balsy vyvrtame otvory o vétdim priméru nez je
pramér vrtl a zalijeme je epoxidovym lepidlem.

Po jeho zavadnuti — v okamziku, kdy je jesté
vlaéné — zadroubujeme vruty, opatfené tenkou
vrstvickou vhodného separatoru — tieba parafi-
nu. Osvédéeny postup separovani: vrut ohfeje-
me na elektrickém va-

Fi¢i nebo na kamnech,

potfeme obyéejnou

svi€kou a opét ohfeje- =

me. Pfebytecny parafin

odkape a na povrchu

vrutu zlstane pouze

tenka separujici vrstva.

B Cas od Zasu se ve svétd objevi model
ovlddany okolo podélné osy nikoli kiidélky, ale
nataéenim celych polovin kfidla. Mechanika
pro tento zplisob oviadani je pomérné jednodu-
cha, zalezi viak na pfesnosti provedenl. ProtoZe
kone&na podobazaleZi na vybaveni dilny, pfina-
dime pouze schéma zafizenl. V8echny dily je
nutné patfi¢né dimenzovat — vyrobek firmy Uwe
Gewalt (NSR), ktera mechanismus nabizi za
55 DM (1), ma napfiklad kyvna ramena o &tver-
covém prifezu 25%25 mm ohnuta z duralového
plechu tl. asi 2 mm a hlavni hfidel o & 6 mm;
palky kfidla se nasouvaji na draty o @ 5 mm.
Nutna je také diferenciace vychylek, nejlépe
thlovou pfevedni pakou.

Neobvykly zptisob ovladani jisté nalezne své
priznivce. Pri livahach o jeho®pouziti je viak
tfeba vzit na zfetel mnoho faktord. Jednim
z nejdulezitéjSich je podle zkusenosti anglic-
kych modeldfi vhodna volba profilu kfidla,
ktery musizachovavat ptijatelné viastnostiv po-
mérné Sirokém rozpéti rychlosti. V opaéném
pfipadé totiz model reaguje pFi uréitych rych-
lostech na vychylky obracené!

7
¥ semvy
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