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Blériot: Mit diesem Namen ist
der Beginn der Luftfahrt verbun-
den, die fast schon serienméBige
Flugzeugherstellung, die Flug-
schulen fiir kiinftige Piloten, die
Streckenfliige als Proben fiir die
spitere Verkehrsfliegerei. Und
es war eine Zeit, in der die Pilo-
ten als Stars und Helden gefeiert
wurden.

Die Begeisterung fiir das Fliegen
griff um sich, Tausende strom-
ten zu Flugvorfiihrungen, Hun-
derte wollten das Fliegen erler-
nen, Flugschulen wurden ge-
griindet, in denen vor allem die
Flugzeuge von Blériot gern ein-
gesetzt wurden. Viele bauten
auch ihre Flugzeuge selbst, we-
nige waren jedoch darunter, die
sich dabei nicht mehr oder weni-
ger an Blériot-Konstruktionen
orientiert hétten. Dies alles, na-
tiirlich im Zusammenhang mit
Blériots  Armelkanaliiberque-

rung, sorgte fiir die Berilhmheit
dieser Flugzeuge, der Eindecker,
die heute auch einem Luftfahrt-
Laien ein Begriffist, wihrend an-
deren, zahlreichen Konstruktio-
nen von Blériot nur noch in hi-
storischen Fachbiichern auftau-

chen. Die Blériot XI, das Flug-
zeug, mit dem sein Konstrukteur
zum ersten Mal den Armelkanal
iiberflog, diente auch als Vorbild
fiir dieses Bauplanmodell. Es
gab genug Griinde fiir mich, ein
solches Modell zu konstruieren:
Die Faszination, die das Original
auf mich ausiibt, das auBerge-
wohnliche Flugbild, die extrem
niedrige Fluggeschwindigkeit.
Unterlagen zu diesem Flugzeug-
typ waren sehr schwer zu finden.
Eine umfassende Dokumenta-
tion stellt das Buch ,,Blériot XI,
The Story of a Classic Aircraft®
vom National Air Space Mu-
seum in Washington dar.

Da mir ein Scale-Nachbau zu
aufwendig erschien, entstand
das vorliegende Modell als
Stand-Off-Scale Nachbau. Das
Modell ist im MaBstab 1:5 kon-
struiert und hat dabei eine
Spannweite von 1,7 m. Als An-
trieb verwende ich einen OS-FS
80, mit diesem Motorist das Mo-
dell bereits iibermotorisiert, so
daf3 mit Sicherheit auch ein klei-
nerer Viertaktmotor ausreicht.
Zum Flugverhalten ist zu sagen,
daB durch das tragende Leitwerk
kein Looping und auch kein an-
derer Kunstflug méglich ist. Au-

Berdem ist das Modell schwierig
auf einem langen Geradeausflug
zu halten, da es dauernd ver-
sucht nach irgendeiner Seite her-
auszudrehen. Das Modell kann
wahlweise mit einer Flichenver-
windung ausgeriistet werden.
Die Flichenverwindung sollte
immer dann eingebaut werden,
wenn auf préizises Flugverhalten
Wert gelegt wird, dies ist beson-
ders bei Bodenakrobatik wichtig.
Trotz dieser etwas negativ er-
scheinenden Flugeigenschaften
macht es immer wieder Spall mit
dem Modell zu fliegen, beson-
ders wenn das Wetter ruhig ist
und man in Bodennéhe fliegen
kann.

Bauanleitung

Der Rumpf besteht groBtenteils
aus 5 x 5 mm Kiefernleisten. Die
Leisten werden durch Verlei-
mung mit den Verstarkungs-
ecken Nr. 14 und durch Verstif-
tung mit 1-mm-Stahlstiften zu-
sammengehalten. Zunéchst wer-
den die beiden Rumpfseitenteile
zusammengesetzt. Auf die Sei-
tenteile des Rumpfes werden die
Verstirkungsecken Nr. 14 aufge-
leimt und die Rumpfseitenwand
Nr. 13 angebracht. Die Rumpf-
seitenwand beginnt mit dem
Spant Nr. 3 und endet mit dem

Spant Nr. 7. Der weitere Zusam-
menbau des Rumpfes wird ,,im
Riickenflug® fortgesetzt. Dazu
werden die Rumpfseitenteile
winklig auf der Rumpfdraufsicht
befestigt. Nun kénnen die Span-
ten 3 bis 6 komplett zusammen-
gesetzt werden. Danach wird der
Rumpfboden Nr. 15 angebracht.
Der Rumpfboden beginnt bei
Spant Nr. 4 und endet mit dem
Spant Nr. 6. Nachdem alle Leim-
stellen vollstéindig abgebunden
haben, kann auch der hintere
Teil des Rumpfes fertiggestelit
werden. Dazu wird der Rumpf
am letzten Spant zusammenge-
bogen und verleimt. Hierbei
muf} darauf geachtet werden,
daB3 ein gerades und verzugs-
freies Geriist entsteht. Als nich-
stes werdenalle iibrigen Spanten
eingesetzt, verleimt und verstif-
tet. Jetzt kann der Motorspant
Nr. 4 komplettiert werden. Der
Motorspant besteht zu diesem
Zeitpunkt nur aus 5 x 5 mm Kie-
ferleisten. Zwischen diesen Lei-
sten wird ein passendes Stiick
aus 5 mm starkem Flugzeug-
sperrholz eingesetzt. Anschlie-
Bend wird die Verbindung durch
Aufleimen eines etwas grof3eren
2 mm starken Sperrholzbrettes
verstirkt, auBerdem werden im
inneren des Rumpfes noch Drei-
kantleisten zwischen dem Spant
und den Seitenwinden ange-
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bracht. Damit ist der Rohbau des
Rumpfes abgeschlossen.

Die Fahrwerkskonstruktion geht
aus der Zeichnung hervor, des-
halb soll hier nur auf einige Be-
sonderheiten hingewiesen wer-
den. Das Schiebestiick Nr. 22 be-
steht aus einem Rohrstiick mit
8 mm Innendurchmesser. Zum
Befestigen von den Fahrwerks-
streben Nr. 24 muB aufjeder Sei-
te ein ca. 10 mm langer, 3 mm
starker Gewindestift auf das
Schiebestiick hart aufgeltet
werden. Aulerdem wird auf je-
der Seite eine Ose zum Befesti-
gen der Federn Nr. 23 aufgelotet.
Die Anschlige Nr. 21 werden auf
der Teleskopstange Nr. 20 hart
angelotet.

Die unteren Metallbeschlége Nr.
30 der oberen Fahrwerksleiste
und die Fahrwerksleiste selbst
werden zur Fiihrung der Tele-
skopstange durchbohrt. Alle
Verbindungen des Holzgestells
mit den Metallbeschligen wer-
den durch 2 mm Schrauben her-
gestellt.

Nachdem das Fahrwerk fertigge-
stellt ist, konnen die Leitwerke
aufgebaut werden. Das Hohen-
leitwerk ist konventionell aufge-
baut. Es muB lediglich darauf
geachtet werden, daB3 das Steuer-
rohr als allererstes eingebaut
wird, Ebenso einfach ist das Sei-
tenruder aufgebaut. Die Anlen-
kung des Seiten-und des Héhen-
ruders geschieht mittels Steuer-
seile.

Der Sporn besteht aus zwei zu-
rechtgebogenen  Alu-Rohren
und wird mit zusammenziehba-
ren Kabelschellen zusammenge-
halten und am Rumpf befestigt.
Nach dem Anbringen des Spor-
nes ist der Rumpfbau abge-
schlossen.

Als néchstes kann mit dem Bau
der Tragflichen begonnen wer-
den. Der Aufbau der Tragfla-
chen ist so einfach, daB auf eine
detaillierte  Baubeschreibung
verzichtet werden kann.
Nachdem der Rohbau des Mo-
dells abgeschlossen ist, wird das
Modell bespannt. Es werden nur
die Tragflichen, das Héhenleit-
werk und das Seitenleitwerk be-
spannt. Das Gittergeriist des
Rumpfes bleibt offen. Als Be-
spannmaterial habe ich Coverite
benutzt. Damit die Folie auch an
der unteren Tragflichenseite
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haftet, miissen die zu bespan-
nenden Teile vor dem Bespan-
nen unbedingt mit Balsarite ein-
gestrichen werden. AuBerdem
muB, bei diesen diinnen Tragfld-
chen, auf Verzugsfreiheit geach-
tet werden.

Als nichstes wird die Fliigelver-
spannung  angebracht. Als
Spannseile habe ich nylonum-
hiilltes Stahlseil benutzt. Dieses
Seil ist bei der Firma Praktical
Scale erhiltlich. Jedes Spannseil
muf ein SpannschloB erhalten.
Jetzt muB auch entschieden wer-
den, ob eine Tragfldchenverwin-
dung eingebaut werden soll. Fiir
die Version ohne Verwindung
sieht das Verspannschema wie
folgt aus: Die vorderen Spann-
seile gehen von der Tragflichen-
unterseite zum Fahrwerk und
von der Tragflichenoberseite
zum oberen Baldachin.

Die hinteren Spannseile gehen
von der Tragflichenunterseite
zum unteren Baldachin und von
der Tragflichenoberseite zum
oberen Baldachin, Das Ver-
spannschema fiir die Version
mit Tragflichenverwindung
sieht dhnlich aus. Die vorderen
Spannseile sind in der gleichen
Art fest am Rumpf befestigt. Die
oberen, hinteren Spannseile sind
am Baldachin iiber Rollen ge-
fiihrt, ebenso wird das innere,
untere Spannseil iiber eine Rolle
gefiihrt. Die duBeren, unteren
Spannseile werden nun am Seg-
menthebel Nr. 35 befestigt. Die
Tragflichen lassen sich jetzt ver-
winden. Der Segmenthebel wird
iiber ein im Rumpf liegend ein-
gebautes Servo angetrieben. Das
Servo sollte mindestens eine
Stellkraft von 3 kp/cm haben.
Der Steuerausschlag nach jeder
Seite sollte mindestens 1 cm be-
tragen. Die V-Form der Tragfld-
chen soll etwa 3° pro Seite grofl
sein.

Der hintere Teil des Rumpfes
muB auf jeden Fall verspannt
werden, damit der Rumpf dreh-
steif wird.

Der Auf- und Abbau des Mo-
dells kann wesentlich verein-
facht werden, wenn die Spann-
seile nicht einzeln am oberen
Baldachin befestigt werden, son-
dern gemeinsam an zwei Metall-
beschldgen befestigt werden.
Aus dem Baldachin ragt ein 3-
mm-Gewindestift heraus. Mit

Das Modell im ab- und aufgebauten Zustand. Da kein SpannschloB ge-
liost werden muB, ist das Modell in weniger als einer Minute flugklar

Von der Rumpfunterseite sichtbar die Fliigelverwindungsmechanik
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Frontansicht: Vorbildgetren der
Tank aus einer Blechdose, weni-
ger vorbildgetreu die Scheibenrii-
der. Speichenrider wiren schi-
ner, dariiber bestehen keine Zwei-
fel. Manches im Modellbau ist
eben Kostenfrage

diesem Gewindestift wird der
Metallbeschlag festgeschraubt.
Zum Abbauen des Modells wird
jetzt die Verbindung gel6st und
die Tragflichen an den Rumpf
geklappt. Auf diese Weise
braucht beim Auf- und Abbau
des Modells kein SpannschloB
gelost werden.

Uber das Fliegen mit der ,,Blé-
riot“ will ich nicht ausfiihrlich
schreiben. Es ist vollig anders als
mit anderen Modellen, es ist
aber auch nicht kritisch. Ein
geiibter Modellflieger wird die
Eigenarten schnell in den Griff
bekommen, die ausgesprochen
niedrige  Fluggeschwindigkeit
macht das Eingewohnen auch
leicht. Die bei ,Zweibeinern“
obligate Aufmerksamkeit ist bei
der Blériot besonders ange-
bracht, das Seitenleitwerk ist
sehr klein, auferdem ist das Mo-
dell schnellerinder Luft, als man
erwartet hatte. Genauso schnell
ist es aber auch wieder unten,
sollte der Motor einmal stehen
bleiben. Doch das sind fiir alle
Oldtimer-Freunde altbekannte
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Technische Daten:

Spannweite: 1740 mm

Linge: 1500 mm

Motorisierung: 7,5 -13 ccm

Viertakter

Fluggewicht: ca. 3500 g

RC-Funktionen: Flichen-
verwindung (wahlweise),
Hohe, Seite, Motordros-
sel

Flugeigenschaften; ich hoffe, die
Blériot wird die Reihen dieser
Oldtimer-Freunde vermehren.

Anm. d. Red.: In dieser Ausgabe
erscheint auf dem Beilagebau-
plan ein Blatt der Blériot-Zeich-
nung; das zweite Blatt wird inder
nichsten FMT-Ausgabe verdl[-
fentlicht, zusammen mit der
Scale-Dokumentation des Origi-
nalflugzeugs. Der Beilageplan ist
um ca. % verkleinert. Der
Originalplan

Stiickliste Blériot XI 1909, MT 945

Nr. Bezeichnung Abmessung u. Werkstoff

1 Rumpfgurt 5x5 mm Kiefer

2 Rumpfgurt 5x5 mm Kiefer

3 Spant 5x5 mm Kiefer

4 Motorspant siehe Text

5-12  Spant 5x5 mm Kiefer

13 Rumpfseitenwand 0,8 mm Sperrholz

14 Verstarkungsecken 0,8 mm Sperrholz

15 Rumpfboden 0,8 mm Sperrholz

16-19 Fahrwerksleiste 18 x5 mm Esche o0.4.

20 Teleskopstange 8 mm @ Stahl- 0. MS-Rohr

21 Anschlag 8 mm Innendurchm. Rohr

22 Schiebestiick siche Text

23 Fahrwerksfeder Stahlifeder oder Gummizug

24-26 Fahrwerksstreben 5 mm @ Stahl- 0. MS-Rohr

27 Laufrad ca. 125 mm @ Fertigteil

28-30 Metallbeschlige 1 mm Stahlblech

31 Querstrebe 6x6 mm Alu-Profil

32 Metallbeschlag 1 mm Stahlblech

33 unterer Baldachin 5 mm @ Stahl- 0. MS-Rohr n. Z.

34 Rolle 10 mm ¢ Fertigteil v. Simprop

35 Segmenthebel 2 mm Epoxyplatte

36 oberer Baldachin 5 mm @ Stahl- 0. MS-Rohr n. Z.

37 Seitenrudergrundplatte 2 mm Balsa

38 Randbogen Balsa n. Z.

39 Seitenruderrippe 2 mm Balsa

40 Steuerhorn 2 mm Epoxyplatte

41 HLW-Strebe 3 mm @ Alu-Rohr

42 Spomn 3 mm @ Alu-Rohr

43 Kabelschellen Fertigteil

44 Flachenbefestigung 5 mm @ Stahi- 0. MS-Rohr

45 Flichenbefestigung 5 mm @ Stahl- 0. MS-Rohr

46 HLW-Rippe 2 mm Sperrholz

47 HLW-Rippe 3 mm Balsa

48 Endleiste 3 mm @ Buchenrundstab

49 Nasenleiste 3 mm @ Buchenrundstab

50 Hauptholm 2x6 mm Kiefer

51 Steuerrohr m. 5 mm ¢ Stahl- o. MS-Rohr
aufgelGteten Hebel

52 Fiihrungsrohr 6 mm @ MS-Rohr

53 Gegenlager 6 mm @ MS-Rohr

54 Befestigungslaschen 2 mm Epoxyplatte

55 Randbogen 3 mm ¢ Alu-Rohr

56 Tragflachenrippe 2 mm Sperrholz

57 Tragfldchenrippe 3 mm Balsa

58 Hilfsholm 3x3 mm Balsa

59 Hauptholm 5x5 mm Kiefer

60 Nasenleiste 4 mm ¢ Buchenrundstab

61 Endleiste 4 mm @ Buchenrundstab

62 Randbogen 5 mm @ Alu-Rohr

63 Befestigungslaschen 2 mm Epoxyplatte

64 Flichenbefestigung 4 mm @ Stahldraht

65 Verstidrkung 1 mm Sperrholz

66 Verstirkung Dreikantleiste Balsa

2 Blatt DIN A0 ist zum Preis von

DM 29,50 im Modellbaufach-
handel oder falls dort nicht vor-
ritig beim Verlag er-
hiltlich.

Flug + modelltechnik
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In der letzten FMT-Ausgabe ist
der Bauplan dieses Modells er-
schienen, mit Bauanleitung und
Stiickliste. Es fehlte jedoch das
zweite Blatt der Bauplanzeich-
nung, das aus technischen Griin-
denaufdie nun vorliegende Aus-
gabe geschoben werden mubfte;
wir haben darauf bereits in der
Bauanleitung hingewiesen. Hier
nun, auf dem Beilagebauplan,
das zweite Blatt der Zeichnung,
sowie eine Scale-Dokumenta-
tion des Originalflugzeugs, einer
Bleriot ,,Monopol“, einer beson-
ders interessanten Ausflihrung
der beriihmten Blériot XI, die
speziell fiir Kunstflug kon-
struiert wurde. Es handelte sich
vermutlich um das erste Kunst-
flugzeug der Welt, das von vorn-
herein als solches konzipiert
wurde.

L]
Bleriot XI 1909
Technische Daten:
Spannweite: 1740 mm
Linge: 1500 mm
iiber alles
Fluggewicht; ca. 3500 g
Motorisierung: 7,5 -
13 ccm
Viertakter
RC- Fliichen-
Funktionen: verwindung
(wahlweise),
Hohe, Seite,
Motordrossel

Der dieser Ausgabe der FMT bei-
lie§ende Bauplan fiir das Modell
»Bleriot XI1909“ ist aus drucktech-
nischen Griinden um etwa ein /3
verkleinert. Alle Angaben in Bau-
plan, Bauanleitung und Stiickliste
beziehen sich auf die groe nach
dem Originalbauplan gebaute Ver-
sion des Modells. Dieser Bauplan
in Originalgréfe (2 Blatt DIN A0)
ist unter der BestNr. MT 945G
zum Preis von DM 29,50 ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen dieses
Heftes im Modellbaufachhandel
oder, sofern dort nicht vorriitig, di-
rekt beim Verlag erhiiltlich.

Die Flugversuche in der Zeit un-
serer GroBviter betrachtet man
heute mit nostalgischem La-
cheln, und die Namen der Flug-
pioniere, die kennt man kaum
noch. Bis auf einen, den von
Louis Blériot: Denn dieser
tauchte hunderte Male in den
Schlagzeilen der Zeitungstitel-
seiten jener Zeit auf, als {iber
sensationelle Leistungen berich-
tet wurde. Mit dem Namen Blé-
riot wurde dann auch meist noch
ein anderer Name erwihnt, der
von Adolphe Pégoud dem
,Mann ohne Nerven®, der auf
Blériots Flugzeugen eine flir da-
mals unglaubliche, waghalsige
Luftakrobatik vorfiihrte.

Beginnen wir also diese Mono-
grafie mit ihm, mit dem groBen
Kunstflieger A. Pégoud. Be-
rihmt wurde er auf dem Blériot-
Flugzeug X1, das er als Firmen-
pilot flog; Blériot, mittlerweile
schon erfolgreicher Flugzeugfa-
brikant, engagierte Pégoud, vor
allem um seine Flugzeuge ein-
drucksvoll militarischen Stellen
vorfiihren zu konnen. Man
schrieb das Jahr 1913 und Blériot
wullte wohl, welche Moglichkei-
ten — und welche Umsitze fur
seine Fabrik — das Flugzeug im
Kriegseinsatz versprach. So
scheute Blériot auch kein Spek-
takel, um seine Maschinen zu
prisentieren. Fiir die Vertreter
des franzosischen Kriegsmini-
steriums sollte z.B. Pégoud seine
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Adolphe Pégoud, der Kunstflieger, der auf einer ,,Bleriot XI* Europa be-
geisterte

Vorfiihrung mit einem Fall-
schirmabsprung beenden. Das
Flugzeug muBte dabei natiirlich
abstiirzen, aber das Ministerium
wiirde es schon bezahlen. Pé-
goud machte es auch, wie, das er-
fahrt man am besten aus der da-
maligen Zeitungslektiire: ,Pé-
goud startet, schnell entschwin-

det er unseren Blicken, als ob er
indie Wolken eintauchen moch-
te. Wie ein Blitz rast er aber nun
vom Himmel herunter. Dann
stellt er das Flugzeug auf die Flii-
gelspitze und dreht eine Steil-
kurve nach der anderen, es sieht
S0 aus, als ob das Flugzeug dabei
keine Hohe verliert. Die Zu-

schauer staunen, doch bald &n-
dert sich das Staunen in Begei-
sterung. Der Pilot fliegt in viel-
leicht 50 Meter Hohe, geht noch
tiefer, auf 10 Meter und reifdt
dann das Flugzeug steil hoch.
Auch die Herren vom Ministe-
rium kommen aus dem Staunen
nicht heraus. Doch Pégoud
gbnnt ihnen keine Erholungs-
pause. Er steigt auf etwa 800 m
und driickt die Maschine so lan-
ge herunter, bis er mit dem Fahr-
werk nach oben fliegt. Er bringt
das Flugzeug auf eine gerade
Flugbahn und fliegt dann weiter,
nun aber mit dem Kopf nach un-
ten.

Doch dasistnichtalles: Jetzt 1Bt
er auch das Steuer los und hebt
die Hinde hoch. Man sieht, da3
der Pilot nur in den Gurten
hingt. Und dennoch wurde auch
dies von dem Abschluf iibertrof-
fen: In 500 Meter Hohe drosselt
Pégoud den Motor und klettert
langsam aus dem Flugzeug. In
etwa 100 Metern geht {iber dem
Flieger ein Fallschirm auf und
Pégoud sinkt langsam zu Boden,
wihrend das Flugzeug immer
schneller stiirzt.“ Dies war das
franzosische Debiit, dem viele
weitere Vorfithrungen in ganz
Europa folgten. Und iiberall war
Pégoud die grofie Attraktion.
Zehntausende stromten regel-
miBig zu Orten seiner Vorfiih-
rungen und weitere Zehntausen-
de, die die Eintrittsgelder nicht

Flug + modelltechnik
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bezahlen konnten oder wollten,
sammelten sich auf Feldern und
Wiesen der Umgebung, von wo
man die kilhnen Flugmandver
immer noch gut sehen konnte.
Es war eben die groBe Sensation,
und es ist bestimmt nicht ver-
fehlt anzunehmen, daB viele da-
mit rechneten (oder gar ein bif3-
chen hofften), Zeugen eines
schrecklichen Absturzes werden
zu konnen. Und dennoch, Pé-
goud flog brillant, ein Start folgte
dem anderen und oft war die
StraBengasbeleuchtung bereits
angeziindet, als er zur Landung
vom letzten Flug ansetzte. Und
er wurde bejubelt wie kaum ei-
ner seiner Zeitgenossen. Pégoud
war auch geschiftstiichtig, er
wuBte mit den Zeitungsleuten
umzugehen und auch, wie man
Erfolg beim Publikum erzielt.
Als anlaBlich seiner Vorfiihrun-
gen seine Fotos an StraB3enkios-
ken angeboten werden und jene
mit seiner Unterschrift beson-
ders gefragt sind, bringt er — so
der Wirt des Flughafenrestau-
rants in Berlin/Johannistal —sei-
nen vier Mechanikern seine Un-
terschrift bei. Sie schaffen es
bald, an die 100 000 Postkarten
mit der ,Originalunterschrift®
von Pégoud aufzuwerten. Stiick-
preis: Eine Mark!

Er bleibt auch weiterhin ein gro-
Ber, mutiger Flieger, dem auch
das Gliick ein stindiger Begleiter
geworden ist. Vieles, was Pé-
goud flog, hat noch niemand vor
ihm geflogen. Viele Figuren
konnten vermutlich unter be-
stimmten Voraussetzungen die
Festigkeitsgrenzen des Flug-
zeugs iiberschreiten. Und man-
che technische Panne, die nichts
Ungewohnliches war und
glimpflich verlief, hitte auch ka-
tastrophale Folgen haben kon-
nen. Doch Pégoud flog und flog
und sein Fliegergliick verlieB ihn
erst 1915, im Kriegseinsatz als Pi-
lot: Ein Luftkampf iiber dem
»Petit Croix“ wurde auch zum
letzten Flug von Adolphe Pé-
goud.

Doch kommen wir nun zum
Konstrukteur der berithmten
Flugzeuge selbst, zu Louis Blé-
riot.

Er begann, wie alle seine flugbe-
geisterten Zeitgenossen, mit
nichts als Begeisterung und viel
Energie. Kenntnisse der Aerody-
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Das sieht auch heute auf dem Ar-
chivfoto noch gefihrlich aus. Wie
mull erst damals der Kunstflug
von Pégoud auf die Zuschauer ge-
wirkt haben, in der Zeit, wo selbst
das Fliegen an sich schon als
Abenteuer galt

namik oder gar der Flugzeug-
konstruktion gab es so gut wie
gar nicht, alles war ein Experi-
ment. Viele haben allerdings
bald erkannt, da8 Berechnungen
und Versuche das Risiko min-
dern und zuletzt auch Geld spa-
ren helfen. So hat z.B. Ferber sei-
ne Flugzeuge vorher genaue-

Die Kunstflugmaschine von Pé-
goud trug seinen Namen in groBer
Schrift auf der Oberseite von Flii-
gel und Leitwerk

stens gepriift, so haben Eiffel
oder Zukhovskij schon einen
Windkanal benutzt. Blériot war
dagegen ein Praktiker und er
baute ein Flugzeug nach dem an-
deren, von denen zu Anfang die
wenigsten flogen.

Die Gewinne, die seine kleine
Firma fiir Automobillichter ab-
warf, waren schnell von seinen
Flugexperimenten verbraucht.
Seine erste Maschine hiefy No. I,
entstand in den Jahren 1901-
1902, hatte Schwingfliigel und
flog natiirlich nicht. Die No. II,
ein Gleiter, war nicht viel erfolg-
reicher, als mit ihm Blériot einen
Flug versuchte, wobei er, im
Schlepp hinter einem Motor-
boot, auf Schwimmern von der
Seine starten wollte. Auch weite-

re Flugversuche mit anderen
Konstruktionen gingen vom
Wasser aus und einmal hat nicht
viel gefehlt und der stolze Flie-
ger hdtte den Tod durch Ertrin-
ken gefunden. Dies war eine Be-
lehrung und Blériot ging auf
Festland. In jener Zeit beteiligt
sich Blériot an der Griindung der
Firma Voisin und konstruiert
seinen ersten Eindecker in En-
tenkonfiguration, die No. V. Das
Ende? Das iibliche. Doch Blériot
war froh, wieder einmal am Le-
ben geblieben zu sein und schritt
zu neuen Taten. Es folgten die
Typen No. VI und No. VII, beide
Eindecker mit Tandemfliigeln,
und beide, endlich, die ersten,
die einigermaBen flogen.

Mit dem Typ No. VIII gelangte
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Blériot zum ,klassischen® (aus
heutiger Sicht) Eindecker: Flii-
gel vorn, Leitwerk hinten,
Spannweite 11,2 m und ein rich-
tiges Flugzeug: Uber einen hal-
ben Kilometer konnte damit
Blériot im Jahre 1908 zuriickle-
gen, in der Luft wohlgemerkt.
Ein erfolgreicher Entwurf also,
und noch erfolgreichere folgten,
die Typen No. IXund X. Und es
kommt das fiir Blériot bedeu-
tendste Jahr 1909, das das Ende
seines Leidensweges mit Flug-
zeug- und Knochenbriichen
markieren sollte: Es entsteht das
Flugzeug No. XI, mit durchaus
moderner Auslegung: Fliigel-
verwindung, wirksames Leit-
werk in einfacher Auslegung,
Holzpropeller, eine Steuersiule
mit Steuerrad und Seitenruder-
steuerung durch Pedale. Der

Die ,Blériot“, die weltberiihmt
wurde als das Flugzeng, das zum
ersten Male den Armelkanal
iiberflog

Motor war ein ,,Anzani“ und am
25, Juli 1909 schaffte Blériot da-
mit (und mit einem gebroche-
nen Bein) den historischen
Uberflug des Armelkanals. Das
brachte dem Konstrukteur und
Piloten den Rang des Ritters der
Ehrenlegion, es brachte aber
auch kommerziellen Erfolg und
bald produzierte Blériot zehn bis
zwolf Flugzeuge monatlich.
Die urspriingliche Version hatte
im Hohenleitwerk einen festen
Mittelteil und bewegliche En-
den, die weiteren Typen, gele-
gentlich als No. XI/2 oder XIb
bezeichnet, hatten schon ein Ho-
henleitwerk in normaler Ausle-
gung. Es folgten noch weitere
Blériot-Konstruktionen, darun-
terauch der Typ ,Monopol®, ver-
mutlich das erste Kunstflugzeug
der Welt.

Technische Beschreibung:

Es handelte sich bei dem Blériot
,2Monopol“ um einen verspann-
ten Eindecker mit einfachem

Eine Skizze der Verbindungsstel-
le des Rumpfgittergeriist: Im Kno-
tenpunkt sind die Gurte, die
Spanten und die Spannseile ver-
bunden

Kreuzleitwerk, mit festem Fahr-
werk und Sporn. Gegeniiber der
normalen Version ,Blériot XI“
wurde das Flugzeug fiir hohere
Belastungen des Kunstfluges
ausgelegt, das betraf vor allem
starkere Verspannung. Es wurde
in mehreren Exemplaren ge-
baut.

Der Rumpf: Gitterbauweise,
Holz, die Lingsgurte aus Esche
mit den Spannten iiber typische

FMT

Technische Daten:
Spannweite: 10,35 m
Rumpfldnge: 8,50 m
Hohe: 325m
Fliigelfliche: 19,00 m?
Fluggewicht: 350 kg
Maximale
Geschwindigkeit: 115km/h

»Blériot-Klammern®  verbun-
den, die zugleich die Laschen fiir
Spanndrihte bildeten. Der Mo-
tor war von oben und seitlich von
einer Motorhaube aus Alublech
verkleidet, diese Aluverkleidung
ging bis zum Pilotensitz. Der
Rest des Rumpfes war mit Lei-
nen bespannt, dort wo die Gitter-
konstruktion nicht frei belassen
wurde.

Der Fliigel: Zwei Haupt- und drei
Hilfsholme stiitzten das Rippen-
geriist des rechteckigen, 2,2 m
tiefen Fliigels. Seine Festigkeit
ergab sich hauptsichlich aus der
Verspannung durch vier Paare
Stahlseile zu den Spanntiirmen
ober- und unterhalb des Rump-
fes. Auch fiir die Fliigelbespan-
nung wurde Leinen verwendet,
die Kunstflugmaschine von Pé-
goud trug seinen Namen in gro-
Ber Schrift auf dem Fliigel und
dem Leitwerk.

Das Leitwerk: Das Seitenleit-
werk als ,Pendelruder” ausge-
legt, ebenso das Héhenleitwerk,
wobei die Hohenruderflosse
zum Rumpf hin abgestrebt war
und am Boden verstellbar. Das
Leitwerk wurde in Holz gebaut.
Das Fahrwerk: Eine stabile Kon-
struktion, durchgehende Achse
gefedert durch Aufhdngung in
Gummiseilen. Auch der weit
vorn montierte Sporn war gefe-
dert.

Das Triebwerk: Siebenzylinder-
Rotationsmotor Gnéme Lamb-
da 80 PS, der einen festen Holz-
propeller mit 2,3 m @ antrieb.
Fiir die Motorschmierung sorgte
ein auch heute noch beliebter
Stoff — Rizinusél. Und ebenfalls
der Kunstflugtank zeigt innen ei-
ne Vorrichtung, die keinen Mo-
dellflieger tiberraschen wiirde:
Ein flexibler Schlauch mit einem
Gewichtam Ende sorgte fiir kon-
tinuierliche Kraftstoffzufuhr in
allen Fluglagen.

Die Blériot fiihrte 60 Liter Ben-
zin und 20 Liter Ol mit.
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